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3.8 Hluk

Hluk vysokorychlostnich trati je jednou z mala vyznacnych
Skodlivin a zapornych vlivii (hned po zaboru plidy a délicim efektu v
krajing), které mohou trat¢ mit. Je natolik vyraznym a specifickym
fenoménem, Ze se jim zabyvaji akustiCti specialisté jiz 1éta.
Hluk se pfti tak vysokych rychlostech chova jinym zplisobem, neZ na
jaky jsme zvykli u standardnich ¢i modernizovanych trati. Prijezd
vlaku se akusticky vice podobd spiS vystielu nez liniovému zdroji,
meéni se frekvenéni spektrum hluku 1 jeho zdroje. Pti rychlostech cca
nad 280 km/h se zacind vyrazné¢ podilet na vysledné hlucnosti
aecrodynamika karosérie vozi, ale predevSim aerodynamicky hluk
sbéraCe (pantografu), ktery se jen velmi obtizné ovliviiuje, vzhledem
ke své hlavni funkci, napgjet kontaktem nékolika malo cm?2
elektrickym proudem hnaci jednotku. Pi1 rychlosti 300 km/h se podili
sbéra€ jiz rovnym dilem na produkci hluku jako zdroj kolo/kolejnice.
Hluk Sitici se od kol (od zem¢) lze technickymi prostiedky vcelku
uspésné omezovat. Hluk ,,vysilany“ z vySky od sbérace nelze ve
vétsiné pripadu protihlukovych bariér zachytit, a proto je tieba s
timto efektem dopredu pocitat a nespoléhat zcela na ucinnost
protihlukovych stén. V porovnani s klasickou zeleznici je zde rozdil
aerodynamickym tvarem, které plisobi pfiznivé na snizeni hladiny
emitované hluku. Kratsi soupravy jedouci 2 — 3 x vysSi rychlosti nez
na Kklasické zelezni¢ni trati znamenaji podstatné zkraceni doby
expozice okoli tratg.
Nejvyssi pripustné hodnoty hluku se stanovuji podle natizeni vlady
88/2004 Sb., kterym se méni nafizeni vlady ¢. 502/2000 S., o ochrané
zdravi ptfed nepfiznivymi ucinky hluku a wvibraci. Vypocet
orientaCnich  pfedpoklddanych hladin hluku 2z provozu na
vysokorychlostnich tratich vychazi z ptfedpokladanych dopravnich
vykonli na trati. V tomto stupni dokumentace nelze vSak detailni
akustické vypocCty provadeét.
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