Zapis ze spole¢ného jednani zastupcii dotéenych obci
ve véci vystavby VRT (vysokorychlostni trati).
Praha — Brno
a
SZDC s.o.

Pritomni:

za obec Vyskytna nad Jihlavou: Vaclav Vacek — mistostarosta, Petr Bohm — starosta obce

za obec Plandry: Miroslav Lukas — starosta obce

za obec Usti: Josef Patha — starosta obce

za Spravu Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, (dale jen SZDC): Ing. Jan Sulc (Odbor
strategie), Ing. Michal Drabek, Libor Kemza (Odbor piipravy staveb)

za o0.s. Regio 2020: Bc. Ales Kratina

Dne 28. 11. 2013 se sesli starostové a zastupci vyse uvedenych obci ve Vyskytné nad Jihlavou
na jednani, jehoz jedinym bodem byla zodpovézeni dotazii a ziskani informaci ohledné
planované vystavby vysokorychlostni traté¢ (dale jen VRT) na trati Praha — Brno, varianta H4.

Po ptivitani Gcastnika starostou obce Vyskytna nad Jihlavou se ujal slova pan Kratina, ktery
vystoupil za mésto Tiebi¢, pro které je dle jeho slov vybudovani VRT jednozna¢nym
pfinosem a mésto Trebic bude pro. I kdyz bude trat’ od mésta Tiebi¢ dale, moznost zastavky v
Jihlavé rozhodné zlepsi komfort a dostupnost ob&anti Tiebiéska po zbytku uzemi CR.

Ing. Sulc informoval obecn& o vyvoji VRT a tlumo¢il stanovisko Ministerstva dopravy (dale
jen MD), které¢ se nyni pfikldni k navrhované varianté¢ H4, kterd ptinasi nejvétsi piinosy pro
obsluhu kraje Vysocina, zejména piimé a rychlé napojeni krajského mésta na Prahu a Brno a
sdélil, Ze pro MD 1 Kraj Vysocina je napojeni mésta Jihlavy sté¢Zejni. Rozhodnuti na vybéru
varianty H4 k dal$imu provétovani bylo uc¢inéno na MD, ale je nutné fici, Ze je tato trasa stale
vnimana jako jedna z moznych variant spojeni VRT Praha — Brno.

Pan Patha a pan Lukas vznesli dotaz, pro¢ doslo ke zméné z varianty V7 (dle studie VRT
Praha — Brno z r. 2010), ktera je doporucovana i v projektu hlavnim projektantem, na variantu
H4. Ing. Sulc uvedl, Ze trasa V7 neobsluhuje region Vysoéina v takové kvalité, jako varianta
H4. MD chce, aby byla Vysoina obsluhovéna Iépe. Stejny pozadavek zazniva i od
predstaviteli Kraje Vysocina. Ing. Sulc upozornil na to, e studie zr. 2010 nebyla Fadné
projednana a jako neprojednand byla zvefejnéna, coZ vnima jako ponc¢kud nest'astné, zejména
z divodu, Ze projektant ve studie doporucuje k realizaci variantu V7, zatim co MD sleduje
variantu H4. MD chce proto nyni udé&lat napravu, proto povéfilo SZDC k zadani nové studie
snazvem ,,VRT BeneSov — Brno“ (zpracovatelem je SUDOP PRAHA a.s., hlavnim
projektantem je Ing. Vachtl).

Hlavnim cilem nyni zpracovavané tizemn¢ technické studie VRT BeneSov — Brno je mimo
jiné provéfit vedeni trasy VRT ve varianté H4, specifikovat zdsadni ,,stfety” (zejména
neprichodnost trasy z pohledu zivotniho prostfedi, zastavéného tuzemi, nesouhlasnych
obCanskych aktivit apod.) a pokusit se najit takové technické feSeni, které tyto stiety
eliminuje. Cilem je najit takovou trasu, ktera bude pii dalSich stupnich ptipravy prichozi a
projednatelna, ale zaroven bude stéle spliiovat naroéna technicka kritéria. Ukolem projektanta
je mimo jiné projednat trasu VRT se vSemi dotenymi obcemi. Dle vyjadfeni pfitomnych
starostli dosud zadna jednani s projektantem neprobéhla. Probéhlo pouze jednani na Kraji



Vysoc¢ina dne 17.9.2013. Na dotaz starosty obce V.n.J. bylo sdéleno, Ze by projektant mél
obce navstivit zacatkem roku 2014.

Ptitomni starostové apelovali na to, ze Kraj VysocCina se jiz chysta schvalit zménu Zasad
tizemniho rozvoje Kraje Vyso¢ina (déle jen ZUR) v lednu roku 2014. Pan Sulc informoval, Ze
neni mozné ménit trasu VRT v Zasadach tizemniho rozvoje kraje (dale jen ZUR) v arovni
navrhové casti bez schvéleni Studie proveditelnosti (dale jen SP). V nésledujicich 2 letech
bude nejdiive zpracovana ,,Studie piilezitosti Rychlych spojeni, coz bude dokument feSici
vyhledovou celorepublikovou koncepci novych VRT a modernizaci navaznych stavajicich
trati. Nasledovat bude zpracovani SP Praha — Brno (opét béhem dvou let), jejiz hlavnim cilem
je porovnat vice variant feSeni spojeni nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Brno a najit
takové, které je nejpiinosnéjsi a zaroven ekonomicky efektivni. V ptipadé schvaleni této SP
na urovni MD (vCetné¢ vybéru varianty pro dal$i stupné ptipravy) bude kraj pozadan o
zapracovani zmény ZUR ve prospéch vybrané varianty jakoZto navrhové &asti. Tato zména
tedy miize nastat nejdiive za cca. 5 let. Novou trasu VRT je mozné uplatiovat do ZUR jiz
diive, avSak pouze v rezimu ,,0zemni rezerva®“. Pfedpoklad zahajeni vystavby VRT Praha —
Brno na tzemi kraje Vysocina je stanoven nejdiive na rok 2025. Zprovoznéni této trasy lze
ocekavat kolem roku 2035. Pan starosta Patha si podivoval tomu, jak muize vychazet
ekonomické zhodnoceni VRT. Ing. Drabek informoval, Zze ekonomické posouzeni je velmi
slozity proces, do které¢ho je zahrnovan napf. i ¢as spojeny s cestovanim nebo snizeni poctu
jizd automobilem.

Starostové dale vznesli dotaz na §ifi koridoru.

Studie VRT BenesSov — Brno stanovi koridor o §ifi min. 100 metrd na kazdou stranu od osy
koleje (minimalni $itka koridoru VRT mize byt pro ucely tizemné planovaci ¢innosti
V nezastavitelném Uzemi zvétSena dle mistnich podminek, miry nejistoty v prichodnosti
uzemim a s ohledem na potifebné zajisténi pozadovanych technickych parametri vedeni trasy
na maximalni §itku 300 m na kazdou stranu od osy krajni koleje). Samotna stavba traté bude
v nékterych mistech 1 §irsi). Koleje budou polozeny na Stérkovém lozZi (variantné je zvazovana
pevna jizdni drdha, tj. koleje pfipevnény na betonové priibézné desce), v misté vyskovych
rozdil na estakddach (na dlouhych mostech), vyjimecné v tunelech. Trat’ bude po cel¢ délce
oplocena. Pro pohlcovani hluku je pfedpoklad, Ze v exponovanych mistech budou budovany
piirodni protihlukové valy, na estakddach protihlukové transparentni stény. V misté kiiZeni
silni¢nich komunikaci budou zfizeny nadjezdy nebo podjezdy. Pan Vacek vznesl dotaz, jak
Siroky bude koridor v lesich a krajn€ bez zastavby. Na tato konkrétni specifika odpovi hlavni
projektant Ing. Vachtl na planovaném setkani na Kraji Vysocina v lednu 2014.

Starosta V.n.J. informoval o tom, Ze obce nejsou proti vystavbé VRTu, a Ze rozumi, Ze
takovato stavba je v dnesni dob¢€ nutnosti, nesouhlasi vSak s provedenim ve variant¢ H4, ktera
zni¢i dosud neposkozené ¢asti uzemi Kraje Vysocina a znepiijemni Zivot obyvatel v obcich,
které budou v bezprostiedni blizkosti tohoto koridoru. Z tohoto divodu tyto obce pozaduji,
aby byl koridor vybudovéan v ochranném pasmu dalnice D1 a veden podél dalnice, tak, jako je
tomu napf. v sousednim Némecku. Dle vyjadieni SZDC je bohuZel tato varianta nemozna
z fyzikalnich zdkonli. Na dalnici D1 jsou pifekonavany velké vyskové rozdily a hlavné,
poloméry zatacek nejsou projektovany na rychlost 300 km/h, ale pouze na 110 az 140 km/h.
Pokud by trat’ byla projektovana podél dalnice D1, tak hned za prvni zatdckou dalnice za
Prahou by se diky rozdilnym pomérum oblouku stejné dostala trat’ daleko do krajiny.

Pan Kratina informoval, ze ma informaci, ze pravdépodobné v roce 2014 budou pro zéastupce
dotéenych obci poradany exkurze do sousedniho Némecka, aby se predstavitelé obci mohli
blize seznamit s provozem vysokorychlostnich vlakd.



Starosta V.n.J. dale vznesl dotaz, zda existuji jakékoli zavazky vici EU pro vybudovani VRT
Z hlediska ekonomického a terminového. Dle vyjadieni SZDC existuje zdvazek ¢asovy, a to
ze do roku 2030 musi byt vybudovéna trasa VRT z Prahy do Litoméfic, do roku 2050 potom
cela sit VRT na tizemi CR. Ekonomické hledisko je také podstatné, protoZze zna¢nou &ast
bude financovat samotna EU.

Zapsal: Petr Bohm Dne: 5.12.2013




