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Véc:  Informace k VRT Praha - Brno, Vyskytna nad Jihlavou

Vazeny pane starosto,

v ndvaznosti na Vasi zadost, v niz z divodu nedostatku vetejné ptistupnych informaci zadate
o sd¢leni dalSich tidajt, uvadime nasledujici.

Z revize politiky transevropskych dopravnich siti vyplyva, Ze evropskd dopravni politika s
VRT Praha — Brno poéitd. Zamérem Ministerstva dopravy CR (MD) je proto s realizaci této
narodné a sttedoevropsky vyznamné spojnice zacit po roce 2020 a to prioritné v useku Praha —
Benesov, kde pfedpokladame dokonceni okolo roku 2025. V ptipadé obce Vyskytna nad Jihlavou
lze uvazovat az o navazném obdobi ptiblizné v horizontu let 2030 — 35.

Zamérem MD je, aby stavba m¢la z hlediska vlivli na izemi co nejméné stietil a potencialnich
konfliktt. Jinymi slovy, trasa musi byt vSeobecné piijatelnd. Tomu odpovida také piiprava projektu
v podrobnéjsi dokumentaci, kdy dochazi ke zptestiovani vramci tzv. zemné-technické studie
(UTS), jejiz dokonéeni se piedpoklada v pribéhu piistiho roku a jejiz vysledky budou konzultovany
s Uzemnimi samospravami.

Stavajici vetejné pfistupny material je jen velmi hrubym néstinem prichodu trasy uzemim a
nelze z n¢j predjimat vliv na okoli. Samoziejmé, Ze s ohledem na technické parametry nelze pfedem
vyloucit potiebu dil¢ich demolic, rozhodné¢ se vSak nebude jednat o demolice ucelenych
urbanistickych celkil jako je napt. mistni ¢ast Jifin Ci jejich ¢asti. Obdobné nelze tvrdit, ze trat
povede stfedem rybnika, nebot’ by se jednalo o zbytec¢né nakladné feseni, které je navic v rozporu se
zajmem prezentovat projekt VRT jako environmentéalné pfijatelny druh dopravy. Jak jsem jiz uvedl,
MD v takovych ptipadech pozaduje hledat takové feSeni, které je vSeobecné piijatelné.

Se zpracovanim UTS rovnéZ souvisi stanoveni §ife koridoru VRT, ktery v sou¢asnosti na fadé
mist dosahuje 600 m, coz je z pohledu moznosti rozvoje obci velmi limitujici. MD tuto skute¢nost
citlivé vnima a v ramci UTS proto pozadovala zpiesnéni (zv1asté ve vztahu k zastavénym tizemim),
které umozni bud’to snizit rozsah koridoru nebo stanovit podminky pro vystavbu v koridoru.

Z hlediska moZnosti pfimknuti nov€ sledované trasy k dalniciD1 je zde nékolik
problematickych okruht. Stavajici varianta je kompromisem mezi piivodni trasou, ktera Kraji
Vysocina zcela nevyhovovala a teoretické moznosti plného pfimknuti k dalnici. Uplného soubéhu s
délnici mezi Jihlavou a Prahou vSak nelze dosdhnout, protoze budouci trat’ je z divodu zkvalitnéni
obsluhy jiznich Cech trasovana kolem BeneSova, coz délnice neni. Dle piivodniho navrhu bylo
nedostatecné také napojeni krajského mésta. Nadto bylo snahou uzplsobit trasovani také novym
mistim poptavky (Pelhfimov, Humpolec, Vlasim), tedy méstim, kde by mély v budoucnu
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vzniknout piestupni terminaly. Na trati se totiz nepocitd jen s provozem mezinarodnich
vysokorychlostnich déalkovych exprest, ale rovnéz s rychlou meziregiondlni dopravou, kterd
vyznamné zkrati pfepravu mezi regiondlnimi centry a nejvétsimi sidlenimi aglomeracemi CR.
Z ptedeslych konzultaci s krajem Vyso€ina vyplynulo, Ze takto navrzena varianta, ktera piinasi
moznost zlepSeni vefejné dopravni obsluznosti, je Zadouci a proto je krajem Vysoc¢ina podporovana
a je ddle MD i SZDC, s.0. rozpracovavéna.

Otazka hluku byva v souvislosti s VRT ¢asto diskutovdna, ovSem technicky je tento problém
dobfe fesitelny. Konkrétni podobu jednotlivych opatieni nelze s ohledem na stupeit poznani
pfedjimat. Obecné je velkou vyhodou Zelezni¢ni dopravy jen chvilkové zasazeni hlukem a nikoliv
expozice kontinualni, jako je tomu u silniénich, zv1a3té pak dalniénich komunikaci. ReSeni hluku je
také integralni soucasti projektu. Nejedna se vSak jen o otdzku ochrany formou tolik diskutovanych
a Casto také opravnéné nechténych protihlukovych stén, ale také o fadu funkéné€, bezpecnostné i
esteticky pfijateln¢jSich feseni.
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