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Otazniky kolem ,VRT"

Konference o vyso-
korychlostni Zelez-
nici pochybnosti
nerozptylila.

m Zdenék Sadecky

Na konci kvétna probéhla v
Trebi¢i a Namésti nad Oslavou
mezinarodni Kkonference na
téma ,Vysokorychlostni Zelezni-
cevCR"

Na  konferenci  vystoupi-
lo nékolik odbornikl z oblas-
ti Zeleznicni dopravy, a to jak z
Ceské republiky, tak ze zahrani-
Ci. VétsSina prispévka i nasledu-
jicich otazek z pléna se tykala
vyuziti a budoucnosti vysoko-
rychlostnich Zeleznic.

Jak konference potvrdila, exis-
tuje zajem urcitych kruhd tuto
technologii zavést i v CR. Zajem
maji ale spiSe nékteré velké spo-
le¢nosti, specializujici se na vel-
ké dopravni stavby, a samoziej-
mé Zelezni¢ni nadSenci. K trati
se také vyjadruji nékteri politi-
ci. Pritom nékteré jejich sliby se
zdaji byt jen obtiZné splnitelné.

Ktera varianta?

Verejnost jiz tak jednoznac-
né presvédcena o prospésnosti
vysokorychlostni traté neni, jak
vyplynulo naptiklad z vystoupe-
ni starosty Vyskytné nad Jihla-
vou Petra Bohma. Odpor obci byl
vyvolan zejména nestastnym az
arogantnim a necekanym zverej-
nénim zmény plvodni trasy na
drazsi a prirodu i obyvatele vice
poskozujici ,jizni“ variantu H4.
Ta pritom nesmyslné vede pres
rybniky, pres pritoky Hubenov-
ské prehrady, vede v minimalni
vzdalenosti od obci a i tieba pres
vodni nadrZ Sedlice.

Dnes stidle neni jasné, kte-
ra varianta ,vyhraje“. Pivodni
,severni“ varianta, jiz projed-
nana a zanesena v planovacich
dokumentech Kraje, se jevi jako
levnéjsi, schidnéjsi a k priro-
dé Setrnéjsi. Sporné napojeni na
Benesov by také jisté byla schop-
na vyresit.

V nejistoté tak stile zdstava
velka spousta lidi a obci. Pritom
i odbornici hovorici na konfe-
renci opakované zdiraziovali,
ze vzhledem k rozsahu stavby a
znacného vlivu na Zivotni pro-
stfedi je nutno pristupovat k té-
to choulostivé otdzce opatrné a
vyzyvali k diskuzi a ke hledani
nejméné poskozujici varianty.

Problém s hlukem

Rada obyvatel Vysociny a obci,
kolem kterych ma trat vést, totiz
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bude silné postiZzena negativni-
mi vlivy - hlukem, délicim efek-
tem v krajiné, budou zabrany
stovKky a tisice hektard zemédél-
ské a lesni plidy, pozemky a par-
cely ztrati na hodnoté, mohou
byt ovlivnény prameny spod-
ni vody, trat’ znacné ovlivni raz
prirody a zivotni podminky pro
faunu i floru. Nejhorsi negativni
efekt je asi hluk, i kdyz to nékteri
odbornici bagatelizuji.

Hluk se pti tak vysokych rych-
lostech chova jinym zptsobem,
nez na jaky jsme zvykli u vlaki
na standardnich ¢i modernizo-
vanych tratich. Prdjezd rychlo-
vlaku se akusticky vice podoba
spis$ vystrelu. Vystiel v blizkos-
ti domu kazdych reknéme 10
minut neni prijemna predstava.
Tykala by se pritom tisici oby-
vatel. ,Argumentace” zastancd
traté a riznych nadSencii ma
v fadé mist silné trhliny, které
nezacelila ani uvedena konfe-
rence. Konkrétnich odpovédi
bylo na konferenci bohuZel pra-
malo.

Zapomina se na prestupy

Podivejme se na nékte-
ré sporné otazky blize. Ucel
stavby se zda byt jasny. Jde o
modern{ techniku s relativné
nizkou energetickou naroc¢-
nosti (vystupujici ale vétSinou
bohuzel presli bez komentare
to, Ze se elektfina stéle vyrabi
znacné neekologicky, i to, Ze se
vlastné nevi, jak s individulalni
osobni dopravou zahybou elek-
tromobily...).

Zastanci  vysokorychlostnich
trati slibuji, za kolik minut
budete z Jihlavy v Praze nebo v
Brné, pripadné v Berliné ¢i jin-
de. To ma ziejmé verejnost pre-
svédcit, jak bude vSe vyhodné.
Realita je ale jina. Podstatnou

7darsky Pilak

ZDAR NAD SAZAVOU (lko) - V
sobotu 11. ¢ervna hladinu Pilské
nadrze v priméstské rekreacni
zéné Zdru nad Sazavou rozéef
zavod Dracich lodi. Start je ve 13
hodin.

Tak jako ve starovékeé Ciné pied
2000 lety, odkud tradice padlo-
vani na lodich boha vod - draka -
pochdazi, miizeme dnes diky nad-
Senctim sledovat souboje Dracich
lodiiv Cesku.

Lodé s plivodnimi parametry a
délkou 12,5 metr pojmou dva-
cet padlujicich, na zadi stoji kor-
midelnik a na vysoké stolici sedi
vepiredu bubenik, ktery udery do
kozeného bubnu udava rytmus
padlovani. Pridé a zadé lodi zdo-
bi vytezavana draci hlava a ocas.

Takovy pohled mlZeme mit
za letodni 1éto hned nékolikrat,
nebot’ VysoCinou projede série
zavodu Dracich lodi.

Zacina v sobotu 11. Cervna 2.
ro¢nikem zavodu Drac¢i Pilak.
Kona se v ramci Dne Zdiru -

mistni kulturné sportovni akce, s
mottem Zd4raci pro Zdaraky.

V sobotu 18. 6. se posadky Dra-
Cich lodi utkaji v Krucemburku,
na rybniku Reka, pfi zavodu O
trofej rytire Mikulase Strely.

V sobotu 30. Cervence se jede
3. ro¢nik zadvodu Draci v Tel¢i.
Zahaji tamni letni akci Prazdniny
v Tel¢i.

V sobotu 20. srpna se Draci vra-
cf zpét do Zd4ru, kde se na Pila-
ku uskutecni jubilejni 10. ro¢nik
zavodu Dradi lodé Velké Darko,
bude zakonc¢en ohnostrojem.

V sobotu 10. zaf{ se pojede zaji-
mavy zavod na Zameckém ryb-
niku v Horni Cerekvi, s ndzvem
Plilno¢ni drak Horni Cerekev. Jde
o 1. ro¢nik, a polovina zdvodu se
pojede v noci, pti dracich ohnich.

Ale zpét k nejblizsimu zavodu
11. ¢ervna, jak jej priblizuji pora-
datelé z Windsurfing Clubu Vel-
ké Dérko, Vladimir Ehl a Roman
Dopita.

Jak vysvétluji, ro¢ni serial se

otazkou je, jaké rychlovlaky, a
kde budou zastavovat.

Nejrychlejsich spoji katego-
rie IC/EC, jezdicich maximalni
rychlosti pies 300 km za hodi-
nu, bude u Jihlavy zastavovat
jen minimum, pokud viibec
néjaké. VlozZené spoje kategorie
Inter Regio, s rychlostmi kolem
200 kilometrd za hodinu, sice
teoreticky trat mohou téz
vyuzivat, kolik jich ale bude, je
zavislé na tom, jak moc budou
omezovat rychlejsi spoje. Dalsi
tzv. rychlé vlaky by zfejmé trat
projizdély jen okrajoveé.

V kazdém pripadé budou cas-
té prestupy a kombinace rtiz-
nych druhi dopravy, a to ¢asy
zase prodlouZi. Dodnes také
nebyl uverejnén zadny konkrét-
ni prepravni model, respektive
alespon modelovy jizdni rad. Je
sice pravdou, Ze vétSinu vlivli
Ize dnes jen obtiZné predvidat,
ale pokud nebudou predlozeny
konkrétni harmonogramy a
parametry traté, tedy tvrda
data, nebude prakticky moz-
né stanovit Zzadné ekonomické
ukazatele.

V kazdém pripadé vlozené
pomalejsi vlaky nesplni slibo-
vané dojezdové casy, a i u nich
je jasné, Ze napojeni BeneSova,
Humpolce, Pelhiimova, Jihlavy,

Se, tedy budovani zastavek po
nékolika mélo desitkach kilome-
trl, neni kompatibilni s principy
vysokorychlostni Zeleznice.

Cena za kilometr

Sta¢i se podivat, po kolika
kilometrech stavi jiz dnes tieba
znamé Pendolino... Také cena
jizdného zrejmé, pri platové
tirovni v CR, odradi studenty a
denni dojizdéjici, ktefi mozna
radéji pojedou o nékolik desi-
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tek minut déle tfeba autobu-
sem, ale podstatné levnéji.

Vysokorychlostni traté ve sta-
tech zapadni Evropy pritom ne-
jsou zatim tak obvyklé, jak se
u nas nékdy domnivame, nebo
jak je nam predkladano. Ze
zemi EU jich vysokorychlost-
ni trat’ uziva nebo stavi jen asi
desitka.

Ve Spanélsku stavéji kilo-
metr VRT za ceny mezi 9,4 -
21,8 miliont euro, ve Francii
mezi 10 - 40 miliony euro. V
CR miiZzeme ocekavat naklady
na trat z Prahy do Brna nékde
kolem 200 miliard korun.
Navic hovoiime o realizaci v
letech 2020-2050, kdy jiz ztej-
mé Evropska unie nebude tak
,Stédrd” jako je nyni.

Naklady na jednu vlakovou
soupravu ¢ini dal$ich 25 mili-
ont euro, kterych by vsak bylo
potreba nékolik desitek, dalsi
naklady budou spojené s vybu-
dovanim dalsi technické infra-
struktury. MiZeme tak sméle
mluvit o fadu stovek miliard K¢,
z vétsi Casti hrazenych ze stat-
niho rozpoctu. Proto se toto
téma dotyka celé spolecnosti.
Narokili na statni rozpocet je a
bude mnoho. Navic ziejmé pri-
jdou i dals$i hospodarské krize,
jako vroce 2008.

Otazkou je i celda budoucnost
EU, s ohledem na reckou kri-
zi, ktera jesté neodeznéla, mig-
rac¢ni krizi, tisk dal$ich a dal$ich
nekrytych penéz, i riziko odcho-
du nékterych stati z EU. Pokud
nebude spocitano a verejné dis-
kutovéno, jaké bude vyuziti a
vytiZeni traté, a tedy jaka bude
navratnost vynaloZenych pro-
stredk, je sporné, zda stavbu
vibec zahdjit.

Technicky to neni problém,
rychlovlaky by umoznily napo-
jit CR na okolni staty a zrychlily

by dopravu i mezi velkymi més-
ty, zejména Prahou a Brnem.
Zabranéni vysidlovani venko-
va vlivem vystavby vysoko-
rychlostnich trati a riist ekono-
mické prosperity regionu jsou
argumenty, které se jevi jako
iluzorni.

Neni studie
o navratnosti

Projekt je ale potieba posuzo-
vat i z celospolecenského hle-
diska. Je nutné odpovédét nejen
na otazku, kolik to vsSe bude
stat, a kdo to zaplati, ale i zda
vysokorychlostni traté skutec-
né potrebujeme. Je to projekt
na desetileti. Pokud mame asi
polovinu silni¢nich a Zeleznic¢-
nich mostl v dezolatnim stavu,
je na misté otazka, zda zahajo-
vat novou stavbu, nebo opravit
stavajici traté.

Z tohoto pohledu se jevi jako
spravny pristup, Ze Minister-
stvo dopravy Ceka se souhlasem
s vysokorychlostnimi tratémi
az na zpracovani studie o efek-
tivité, respektive navratnosti
tohoto zna¢né megalomanské-
ho projektu. Takovato studie
vSak zatim neexistuje, nebo ji
mozna nékdo nechce zverejnit.
Pfinos by totiZ znamenal zcela
jisté pro velké stavebni firmy
a dodavatele technologie, sou-
prav apod., statnimu rozpoctu
by se ale vlozené prostredky
vratily mozna az za desitky let,
pokud viibec.

Urcita ¢ast cestujicich, zejmé-
na po napojeni na mezinarodni
sit, by si zkratila ¢asy na cesto-
vani mezi Prahou-Brnem, pri-
padné jinymi mésty, a zde by
si trat’ zajisté také nasla své
priznivce. Nezodpovézenou
otazkou ale je, kolik lidf by k
dopravé po vysokorychlost-
nich tratich preslo z jinych dru-
hl dopravy, a zda je tedy cely
projekt viibec rentabilni. Priro-
da a prostredi pro zZivot budou
pritom poskozeny zcela jisté.

Pravdivé informace

A¢ to radu pritomnych evi-
dentné zajimalo, na konferen-
ci nebylo vysvétleno, proc¢ se
trat’ neustale méni a prekres-
luje, a pro¢ viibec doslo k jeji
zméné. Tedy proc¢ ji nékdo pro-
ti plivodnimu planu napldno-
val vést pres prirodné cennéjsi,
kopcovitéjsi, a tedy i stavebné
od dalnice? Pro¢ se nebere v
uvahu ohrozeni povrchovych i
spodnich vod? Proc se neberou

pretrvavaji

vazné nazory vlastnik pozem-
kt, hospodaricich zemédélcq,
podnikatell a izemnich samo-
sprav? Staci pripomenout obii
protiatomovy kryt v Tresti, pri
jehoz vystavbé doslo v Tresti k
velkym problémim se spodni
vodou.

Pokud povede kolem Jihla-
vy vysokorychlostni trat, po
které se budou vozit cestujici
z Berlina do Vidné, trvale se
poskodi nase priroda a zaso-
beni vodou, a nebude to asi
prilis prinosné...

Jaky bude osud vysokorych-
lostnich Zeleznic v CR? Konfe-
rence fesila spiSe technickou
stranku véci, a socialni a poli-
tickou rovinu viceméné vyne-
chala. Nicméné urc¢ité nazna-
ky zde padly, a proto je mozné
je ponékud rozvést.

V prvni fadé by se mélo hrat
na rovinu a nedavat verejnosti
neredlné sliby. Mély by se dat
na stdl pravdivé informace,
diskutovat oteviené a objek-
tivné vyhody a nevyhody, a to,
co nelze dopredu odhadnout,
by se mélo priznat. Nemély by
se bagatelizovat a obchazet
hygienické normy a ochrana
prirody. Mélo by se lépe komu-
nikovat s obyvateli potencio-
nalné zasazenymi negativnimi
vlivy vysokorychlostni traté a
nedavat jim dopredu nalepku
zpate¢niki a odptlrch pokro-
ku. Malovani traté cennymi
prirodnimi terény bez roz-
myslu, tuzkou od stolu, také
asi neni ten spravny pristup.
Pak Ize opravnéné ocekavat
silny odpor verejnosti.

Vérme tedy, Ze bude transpa-
rentné rozhodovano, zda pro-
jekt zahajit, a pokud bude roz-
hodnuto o stavbé, Ze nepovede
pres rybniky, prehradni nadrze
a v blizkém okoli obci. Vérme,
Ze bude stavéna Setrné a raci-
onélné vici pozemkiim, polim,
lesiim a fekam, a kde to pijde,
Ze pujde paralelné s dalnici D1.
Snad bude také transparentné
financovana. Cilem by mél byt
prinos pro co nejvice osob, a ne
jen pro cestujici jedouci z jedné
strany Evropy na druhou.

Skloubit tyto pozadavky
bude tézké. Vérme, Ze neplijde
jen o dalsi zptsob, jak vytah-
nout ze statniho rozpoctu
finan¢ni prostredky, respekti-
ve Ze nepuljde o dalsi ,tunel”
(viz tunel Blanka, nebo foto-
voltaika).

(Autor, Bc. Ing. Zdenék

Sadecky, Ph.D., je absolventem

Dopravni fakulty Jana Pernera

na Univerzité Pardubice)

ovladnou o vikendu Draci lode

sklada ze Sesti zavodl Dracich
lodji, jichz se castni desitky tisic
zavodnikd. Tri zavody, vcetné
toho nejvétsiho v srpnu, se ode-
hraji ve Zd'4re. Jak ptipomina pro
zajimavost Roman Dopita, serial
zacal uz zacatkem roku zavodem
Zimnich dracich lodi (resp. sani)
na zdarském ovale, a dopadl veli-
ce dobfe.

Na zacatku Cervna bylo k zavo-
du Dracdi Pilak prihlaSeno na 200
zavodniku.

ZAVODY Dracich lodi zavitaji i letos do

elce.

»Tento zdvod pokladdm za pri-
Jjemny a pohodovy pro posdd-
ky, které si chtéji zdvod bez stre-
su uzit. Ostatni zdvody jsou totiZ
nabité, ale zde maji zdvodnici
moznost jesté si vytvorit posddku
21 kamarddii s bubenikem, potré-
novat, a jesté se nahldsit do dalsi-
ho seridlu,” ¥ika Dopita. VétSinou
se jednd o party, které se daly
dohromady v praci. Mnohé pri-
mo héji barvy své firmy.

Celé sobotni dopoledne budou

posadky trénovat, po obédé je
porada kapitand, a ve 13 hodin
zavod vypukne.

JJako jediny klub pri zdvodech
Dracich lodi pordddme doprovod-
ny program, s cilem zdbavy pro
celé rodiny. Déti nebavi jen kou-
kat na lodi. Loni napr. mélo velky
tispéch Muzeum praZskych strasi-
del,” ohlizi se Ehl.

Konec zavodu je v 17.30, a
slavnostni vyhlaseni v 18 hodin.
Pak se mohou zavodnici i divaci

presunout do centra meésta, na
veerni koncerty Dne Zd4ru.

Aperlickanazavér: Kdyz se v zi-
mé jely na zdarském ovale Zimni
dracilodé, zavod na webu objevi-
la parta Dracich lodi z americké-
ho Wisconsinu. ,,Hned nds oslovi-
li, Ze by také chtéli jet Draci lodé
v zimé. Poslali jsme jim tedy ves-
keré podklady ke stavbé Dracich
sani. A oni nyni stavi, a pojedou to
natrénovat nékam do Kanady, na
led,“ uvadi Dopita.

Vladimir Ehl nyni pracuje na
organizaci spolecného zavo-
du, porddaného i ve spolupra-
ci s méstem Zdarem n. S. ,Kdyz
vSe klapne, tak pristi rok v lednu
¢i tnoru by se mohlo jet historic-
ky prvni on-line mistrovstvi svéta
Zimnich dracich lodi. Byla by jed-
na velkoplosnd obrazovka ve Zd-
Te, a druhd ve Wisconsinu. I pres
Sestihodinovy posun v case by se
jelo provdzané prozrazuje za
svého skromného kolegu Roman
Dopita.



