22.8.2014 | posledni aktualizace: 22. 8. 2014 18:35 4]

Trat’ pro rychlovilaky vadila podnikateli Pawlowskému, nechal ji
skrtnout

Pozemky $vycarského podnikatele Sebastiana Pawlowského stoji v cesté
vybudovani vysokorychlostni traté mezi Prahou a Brnem. Developer dosahl dokonce
vyskrtnuti traté ze Zasad Gzemniho rozvoje. Ufednici ted musi trat’ do planu opét
dostat, podnikatel ale hrozi arbitrazi.

Ales Méficka

Po vysokorychlostni trati naplanované mezi Prahou
a Brnem se vlaky budou pohybovat
tFisetkilometrovou rychlosti. Cesta mez dvéma
nejvétdimi ceskymi mésty tak zabere pouhou hodinu.

Strategické Zelezniéni spojeni ma véak momentaing
jeden podstatny problém — na celém Gzemi hlavniho
mésta trat' chybi v Zasadach Uzemniho rozvoje, tedy
dokumentu, podle kterého se musi Fidit samotny
luzemni plan Prahy.

llustracni foto
foto: HN - Jan Schejbal

Vyskrtnuti budouci traté dosahl loni u soudu

svycarsky podnikatel Sebastian Pawlowski. Zeleznice totiz méla vést
pfes jeho pozemky na jihovychodnim okraji hlavniho mésta, kde chce
postavit tisicovku novych bytd.

"Opakované jsme kontaktovali Spravu Zeleznicni dopravni cesty a
ministerstvo dopravy, protoze dohoda s nimi byla od zacatku
podminkou pro zménu ¢asti Uzemniho planu. Jelikoz jsme od nich
vilbec 2adnou zavaznou odpovéd nedostali a v jinych mistech uz doslo
ke zmé&nam, tak jsme také podali Zalobu u soudu a uspéli,” fika
Pawlowski a zmifiuje napfiklad skrtnuti casti trati ve Stredoceském
kraji. K nému viak doslo az o nékolik mésicl pozdéji.

Pawlowskeho firma Projekt Sever u Méstského soudu v Praze
argumentovala chybami Prahy v procesu schvalovani a take tim, ze
,pozemky jsou podle platného tzemniho planu uréeny k bytove
vystavbé, ktera je predmétnou vefejnou stavbou zasadnim zplsobem
dotéena a omezovana.”

Developer pozemky koupil od mésta v roce 2007, podle tehdy
platného Uzemniho pléanu ale byly uréeny pro zelen, sport ¢i ornou
pldu. Stavebni parcely se z nich staly az o tfi roky pozdéji, i kdyz proti
této zméné navic protestovali pracovnici Utvaru rozvoje mésta.

Mimo jiné prave kvili planované rychlostni trati, s niz se v planech
zacalo pocitat v roce 2009. Pres tehdejiho $éfa dtvaru viak nakonec
k zastupitelim doputovala ke schvaleni zména, ktera jiz byla od
namitek ,ocisténa". A ti pro zménu na stavebni parcely v roce 2010
zvedli ruku.

Ani to uZ viak neplati — v jiném fizeni Méstsky soud v Praze
rozhodl, Ze tato zména Gzemniho planu neni platna. A to jen 170 KILOMETRU DO 15 LET
&tyfi dny poté, co Pawlowski uspél s vyskrtnutim Zelezniéniho
koridoru z tizemni dokumentace.

Na zé&kladé nafizeni Evropského parlamentu
a Rady EU z lonskéno roku musi Ceska
republika do roku 2030 otevfit okolo 170 km
Podnikatel s byty stale pocita trati vy&8ich rychlosti. Havni spojnice mezi
Prahou a Brnem by méla byt uvedena do

Praze ve sporu s Pawlowskym ale nepomohlo ani to, Ze pravé provozu mezi roky 2030 a 2040, Na

druhy verdikt ,zrusil* stavebni parcely, ¢imZ argumentovala i Vysoging vzniknou Gtyfi zastavky.
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3 S / minut. Cesta z Prahy do Brna by méla trvat
senat dal za pravdu firmé Projekt Sever. do 60 minut.

Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) bude nyni muset
vysokorychlostni trat do dokumentace opét dostat.

Aktualizace Zasad uzemniho rozvoje a Gzemniho planu viak mlze
trvat i nékolik let. Podle Marka lliase z tiskového oddéleni SZDC
sprava napadla rozhodnuti soudu o vySkrtnuti traté. ,Proti rozsudku
jsme se odvolali,* fekl bez blizSich podrobnosti.

Metrostav ziskal zakazku za dvé miliardy korun. Postavi bytovy
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Moznost, ze by se trat' do planu vratila, se Sebastianu Pawowskému
nelibi. ,Kdyby nékdo znovu trat naplanoval pres tyto pozemky, byl by
to pravdépodobné trestny ¢in,* prohlasuje podnikatel. Dodava, Ze jeho
cilem v této lokalité zlstava vystavba doml. ,My jsme oviem nyni
pouze rukojmimi Ufednikl a pana primatora,” tvrdi Pawlowski.

Arbitraz na obzoru

A pokud nebude moci na svych pozemcich stavét, chce svou
pfipadnou ztratu pozadovat od statu. ,Postupny vykup pozemk,
pfiprava projektu a plant a samotny neprofesionalni postup
samospray staly pomérné velké penize. Samoziejmé musim
postupovat s péci Fradného hospodare,” obhajuje svij chystany
postup.

Ten spodiva v arbitrazi s teskym statem. Naklady na nakup pozemku,
pfipravu a management projektu a usly zisk by pry mohly dohromady
¢init az 2,5 miliardy korun. ,Jelikoz je Projekt Sever viastnén moji
svycarskou spoleénosti, tak po dlouhych 10 letech budu od Ceské
republiky pozadovat nahradu. Radéji bych néco poztivniho budoval,
dodava. Zahajil pry jiz konkrétni kroky, které ale nespecifikoval.

JArbitraz se tyka poskozeni na zakladé Spatného Gfedniho postupu v
pfipadé vice jak 10 let probihajici zmény uzemniho planu, ktere
iniciovala v ramci rozvoje pfiméstského bydleni samotna Méstska ¢ast
Benice,” dodava Pawlowski.

Ceské drahy koupily viaky za 2.6 miliardy. Budou s nimi soutéZit v
tendrech na provoz rychlik( - Etéte ZDE

Prvni vysokorychlostni trat v Cesku bude mit Brno. Viaky tam
pojedou 200 km/h - Etéte ZDE

Vysokorychlostni traté, s jejichz stavbou se v Cesku pogita, by mély
nejdrive spojovat Prahu s Brnem a dale Ostravou, pozdéji také Plzer a
dalsi mésta. Napojené by mély byt i na okolni zemé. Nové by se tak
mélo postavit 700 kilometra trati.

,Trat' do Brna by se mohla zacit stavét v roce 2025 upfesfiuje Marek
lliag ze SZDC. Naklady, jejichz odhady se pohybuji ve stovkach miliard
korun, by do znacné miry mohla zaplatit Evropska unie.



