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1. ZADANI DOKUMENTACE

1. Navrh novostavby trasy VRT Praha — Brno (mimo koncové uzly), vytvofeni a napojeni

centralniho terminalu Jihlava mésto.

2. Navrh feSeni nize uvedenych odbo¢nych Usekl z VRT na konvenéni sit’:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

)

Od Prahy do Strancic

Od Prahy i Brna do BeneSova

Od Prahy do VlaSimi

Od Brna smér Tabor (v pfipadé vhodné varianty)
Od Prahy smér Havli¢kav Brod

Od Prahy i Brna do Jihlavy

Od Brna smér Zd'ar nad Sazavou

Od Brna smér Namést nad Oslavou

Od Prahy do Modfic (popf. dale smér Breclav)

3. Podrobnost navrhu bude odpovidat méfitku UPD vy3Sich Gzemnich celkq,

pfedmétem FeSeni bude vyhodnoceni stfetd s limity tzemi (ZCHU, USES, OPVZ,...).

I v

mist z hlediska azemni pradchodnosti apod. 1 : 2000. Navrh bude doloZen podélnymi

profily, tratovym schématy apod. ReSeni trasy bude splfiovat nasledujici pozadavky:

a)

b)

Systémova jizdni doba Praha — Brno 60 minut pro viak ICE bez zastavky,
popf. se zastavenim v Praze-Zahradnim Mésté. Systémova jizdni doba Praha
— Havlickdv Brod max. 60 minut pfi zastaveni v Praze-Zahradnim Mésté a

Bene3ové. Maximalni rychlost 360 km/h.

Alternativni provéfeni vedeni trasy okolim Pelhfimova nebo Humpolce a
dopadu do propojeni smér Havlickiv Brod a Tabor, v ostatnich Usecich
alternativni navrhy zejména z hlediska Uzemni prichodnosti a dopravniho

pfinosu, popf. dosazitelnych navrhovych parametra.

V Gseku Brno — odb. smér Zdar nad Sazavou bude provéfena moznost
Ctyrkolejného vedeni trasy (vnéjSi doplrfikové koleje v parametrech do 200
km/h) pro umoznéni soub&hu s pétefniregionalni a nakladni dopravou.

V ostatnich Usecich bude trasovani provedeno pouze s ohledem na viaky
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osobni dopravy (vysokorychlostni i konvenéni).

d) Prokaze-li se to jako uCelné €i nezbytné, lze na &asti trasy v okoli Prahy a
Brna omezit rychlost na 200-230 km/h pro mozZnost pfistupu také vozidly
nesplfujicimi podminky provozu na vysokorychlostnich tratich, resp. z ddvodu

vyrazné snadnéjSiho prdchodu urbanizovanym Gzemim.

e) Odboceni mimo VRT, popf. do pfedjizdnych koleji, bude preferovano rychlosti
200 km/h, nejméné v3ak 160 km/h, a vZdy mimouroviiové. V pfipadé umisténi
stanice pfimo do zakladni trasy VRT bude tato feSena pomoci predjizdnych
koleji dostate¢né délky pro odboceni a pfipojeni zpét spolehlivé maximalni

rychlosti v odboéném sméru.
f) VyuZiti pfiblizného soub&hu s déalnici D1 ve vhodnych Usecich.

g) Podle moZnosti umoznéni vyuziti trati kromé vlak( vysokorychlostnich a

rychlych meziregionalnich také paterni regionalni dopravou.

h) Do terminalu Jihlava mésto budou samostatné zaustény traté ze sméru VRT

Praha, VRT Brno / Havlickiv Brod, Kostelec u Jihlavy, Ok¥isky. Stavajici

stanice Jihlava nemusi nadale byt vlaky osobni dopravy obsluhovana,
propojeni ve sméru Havlickav Brod — OkFiSky vSak musi byt zachovano.

4. Vytvofeni centralizovaného prestupniho bodu regiondlni a dalkové dopravy

v BeneSoveé.

5. Néavrh etapizace vystavby, sledujici maximalni efektivitu jejiho procesu a co

vvvvvv

6. Odhad investi¢nich nakladt celkovych i po stavebné ucelenych ¢astech celkového
zaméru.

7. Grafické pfilohy.

8. Ucast zastupct zpracovatele na jednanich objednatele s dot¢enymi organy
samospravy, popf. samostatné predbézné jednani se zastupci dotéenych mést a obci

v pfipadech, kdy Ize ocekavat vyznamné problémy z hlediska Uzemni

projednatelnosti trasy.
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2. VYCHOZI PODMINKY

Ceska republika o rozloze 78 867 km2 ma jednu z nejhustsich Zelezniénich siti v Evropé
s hustotou 0,12 km trati/lkm2 (Udaje z roku 2005). Celkova délka trati je tedy 9 614 km,
z CehoZ je 7 764 km jednokolejnych a 1 868 km dvou a vicekolejnych Zelezni¢nich trati.
Z této délky je celkem 6 617 km neelektrizovanych a 2 997 elektrizovanych Zelezni€nich
trati. Diky stavebni cinnosti na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech a dalSich stavbach
Zelezni¢ni infrastruktury se tato €isla neustale vylepsuji.

Zelezniéni sit prochazi postupnou rekonstrukci. NejvyznamnéjSim investiénim pocinem
poslednich let je bezpochyby modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridord. Tyto traté jsou
modernizovany nebo optimalizovany, tratova rychlost je zvySovana aZz na 160 km/h,
pfechodnost je upravena na 22,5 t/napravu (D4) a prostorova pruchodnost podle loZzné miry
UIC-GC. Do staveb 1. koridoru je zahrnuto 379 km rekonstruovanych trati, do 2. koridoru
295 km, do 3. koridoru 279 km a do 4. koridoru 201 km rekonstruovanych trati. Zatimco
prvni dva koridory jsou téméf dokonéené, rekonstrukce 3. a 4. koridoru je planovana
postupné az do roku 2016.

Rekonstrukce se tyka i ostatnich celostatnich a regionalnich trati. Mimoto probiha postupna

elektrizace dulezitych osobnich i ndkladnich tahu (Ostrava — Opava, Kadan — Karlovy Vary).
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Obr. 2-1 Ceskéa Republika — vychozi stav

hiavn! koridorové 2elezniénl trath
deledth nkordorove 2elezrita trath
viznamné siéni tahy (D & R)

Ustink LIBEREC

KARLOVY VARY

HRADEC KRALOVE

PARDUBICE

JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

Mapa Zelezni éni a dalni éni sit& Ceské republiky

3. POPIS TRAS

3.1 VARIANTA V7

Varianta trasy V7 je predkladdna jako zékladni nosnd trasa, kterou hodla zadavatel
prosazovat. Z hlediska Uzemné planovacich dokumentaci tato varianta v mensi mife sleduje
stavajici navrhy. Ve vétSim rozsahu vyuzivd moznosti smérovych a sklonovych parametrd,
které umoznuji na mnoha mistech vhodnéjsi vedeni trasy v Uzemi. Z hlediska technického
predpoklada realizaci kolejového svrSku v konstrukci pevné jizdni drahy. Tato konstrukce
umozfuje pouZiti vysSich hodnot veli€in, které urCuji pfedevsim smérové poméry. Trasa je
navrzena tak, aby v cilovém stavu bylo moZno s pouZzitim specialnich vysokorychlostnich
jednotek dosdhnout mezi Zst. Praha hl.n. a Zst. Brno (odsunutd poloha) systémovou jizdni

dobu 1hodina. Z hlediska obsluhy Uzemi vedeni trasy v této varianté navazuje na stavajici




‘“SUDDP

PRAHA..

VRT Praha - Brno

Zelezni¢ni v oblastech (mimo Praha a Brno):

- Praha — napojeni VRT od Brna do prostoru zruSeného sefadovaciho nadrazi
Praha VrSovice. Prostor pro toto napojeni je zohlednén jiz v pfipravované stavbé
Praha hl.n. — Praha Hostivar.

- Strancice — sjezd od Prahy. Z davodu pfedevsim etapizace vystavby.

- BeneSov — napojeni z obou sméri VRT do prostoru stavajici zZelezni¢ni stanice
s moznosti kratkého prestupu.

- ViIa8im — Zelezni¢ni stanice (vyhybna s nastupisti u pfedjizdnych koleji). Od
VlaSimi dostupna po silnici Il.tfidy.

- HavlickGv Brod — sjezd od Prahy do stavajici zelezni¢ni stanice ve sméru od
Kolina.

- Jihlava — napojeni z obou sméri VRT. Terminal osobni dopravy je mozno umistit
v zst. Jihlava mésto, nebo alternativné v zst. Jihlava.

- Velké Mezifi¢i-LaviCky - Zelezni¢ni stanice (vyhybna s nastupisti u pfedjizdnych
koleji). Od Velkého Mezifi¢i dostupné po silnici.

- Sjezd od Prahy z diivodu vyhradné etapizace vystavby.

- Velkad BiteS - Zelezni¢ni stanice (vyhybna s néstupisti u predjizdnych koleji).
dostupné po silnici.

- Brno — zapojeni VRT vsoubéhu strati Brno — Stfelice. Pfedchozi realizace

odsunuté polohy Zst. Brno hl.n. je vhodna nikoliv vdak nutnd.
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3.2 VARIANTA H4

Varianta H4 je pfedpokladéana jako doplrikovéa varianta k zakladni varianté V7.

Z hlediska technického je trasa navrZzena na rychlost 350 km/h v celé své délce (kromé

oblasti v blizkosti Prahy a Brna, kde by této rychlosti nebylo vyuZito) s maximalnim sklonem

20 %o0. Trasovaci parametry jsou u této varianty pfizpusobeny moznosti pouzit Stérkové loze

v téméF celé délce. Oproti varianté V7 mé proto tato trasa vétsSi navrhové poméry smérovych

obloukld. Trasa je navrzena tak, aby v cilovém stavu bylo mozno s pouZitim specialnich

vysokorychlostnich jednotek dosdhnout mezi Zst. Praha hl.n. a Zst. Brno (odsunuté poloha)

systémovou jizdni dobu 1hodina.

Z hlediska obsluhy Uzemi vedeni trasy v této varianté je rozdil oproti varianté V7 zejména

v nemoznosti pfimé obsluhy Havlickova Brodu a mensi variability moznosti propojeni se

stavajici trati Havlickav Brod — Brno u KFfizanova.

Navaznosti na stavajici Zelezniéni sit' v oblastech (mimo Praha a Brno):

Praha — napojeni VRT od Brna do prostoru zruSeného sefadovaciho nadraZzi
Praha VrSovice. Prostor pro toto napojeni je zohlednén jiZz v pfipravované stavbé
Praha hl.n. — Praha Hostivafr.

Strancdice — sjezd od Prahy. Z divodu pfedevsim etapizace vystavby.

BeneSov — napojeni z obou smérd VRT do prostoru stavajici Zelezni¢ni stanice
s moznosti kratkého prestupu.

VlaSim — Zelezni€ni stanice (vyhybna s nastupisti u predjizdnych koleji). Od
VlaSimi dostupna po silnici Il.tfidy.

Jihlava — napojeni z obou smért VRT. Terminal osobni dopravy je mozZno umistit

v zst. Jihlava mésto.

vvvvv

vvvvv

do zst. Kfizanov.

Velkéa BiteS - Zelezni€ni stanice (vyhybna s nastupisti u pfedjizdnych koleji).
Dostupna po silnici.

Brno — zapojeni VRT v soubé&hu strati Brno — Stfelice. Pfedchozi realizace

odsunuté polohy Zst. Brno hl.n. je vhodna nikoliv vdak nutnd.

10
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3.2.1 Vztah varianty H4 a ZUR

Z hlediska souladu varianty se ZUR lze trasu rozdélit na 3 Useky:

- Praha-Zahradni Mésto — Bukova Lhota

- Bukova Lhota — Velk4 Bites

- Velka BiteS — Brno
Prvni a posledni usek byly trasovany tak, aby maximéalné, zejména smeérove, drzely trasy
zanesené v platnych ZUR. Usek mezi Prahou a Bukovou Lhotou byl témé&f cely pfevzat
z pfedchozi dokumentace, posledni Usek (na uzemi JMK), byl také smérové pfizplsoben
trase zanesené v ZUR. Usek mezi Bukovou Lhotou (resp. BeneSovem) a Velkou Bitesi byl

trasovan zcela nové bez pfizplisobovani se trasam ze ZUR.

11
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4. PARAMETRY TRAS

4.1 SMEROVE POMERY

4.1.1 Varianta V7

Norma CSN 736060 geometrické poloha koleje plati pro traté s na rychlost do 300km/h. Pro
dosaZeni systémové jizdni doby 1hodina mezi Prahou a Brnem v cilovém stavu je vSak tento
parametr nedostate¢ny. Zpracovatel provéfoval trasy na rychlost 330km/h, ale ani v tomto
pfipadé nebyl prokazéno, Ze pujde ve vyhledu poZadovanou dobu 60min spolehlivé zajistit.
Maximalni tratova rychlost, s kterou se uvaZuje v navrhu tras, je 350km/h. Jeji vyuZiti viak
lze omezit na stfedni ¢ast traté. Tratova rychlost smérem k zékladnim uzldm Praha a Brno
se shizuje na 330 a 300km/h. Geometrickou polohu koleje nad rychlost 300km/h
nespecifikuje podrobné ani technickd specifikace pro interoperabilitu subsystému
JInfrastruktura® (TSI). Z hlediska technického pFedpoklada realizaci kolejového svrSku
v konstrukci pevné jizdni dradhy. Tato konstrukce umoznuje pouZiti vysSich hodnot velicin,
které ur€uji smérové poméry. Jedna se predevsSim o prevy3Seni a nedostatek prevyseni ve
smérovych obloucich. Na z&kladé dostupnych podkladd a informaci byla sestavena

nasledujici tabulka limitnich navrhovych parametru trasy VRT:

Tab. 4-1 Smérové poméry var. V7

polom ér oblouku R (m) 3220 4720 5500
Tratova rychlost V (km/h) 300 330 350
Vmin (km/h) 140 160 160
Navrhované D (mm) 180 173 163
Nedostatek prevyseni | (mm) 150 100 100
Prebytek pfevySeni E (mm) 109 109 109
Délka prechodnice Lk (m) 325 345 345
Strmost nelinearni vzestupnice 4,01V 4,02V 4,03V
svrSek PJD PJD PJD

PJD. — pevna jizdni drdha

4.1.2 Varianta H4

Na rozdil od varianty V7 je na vétSiné trasy (kromé& oblasti Brna, kde jsou obé& varianty
trasové i parametricky shodné), Zelezniéni svrSek navrzen se Stérkovym loZzem. Takovyto
svrSek neumoznuje vysSich hodnot veli€in, které urCuji smérové poméry. Jedna se

predevdim o prevySeni a nedostatek prevySeni ve smérovych obloucich. Na zékladé

13
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dostupnych podkladd a informaci byla sestavena nasledujici tabulka limitnich navrhovych

parametrl trasy VRT:

Tab. 4-2 Smérové poméry var. H4

polom ér oblouku R (m) 6100 10000
[Tratova rychlost V (km/h) 350 350
Vmin (km/h) 200 200
Navrhované D (mm) 157 65
Nedostatek prevyseni | (mm) 80 80
Prebytek pfevyseni E (mm) 80 18
Délka prechodnice Lk (m) 413 171
Strmost nelinearni vzestupnice 50V 50V
svrSek Stérk. loze |Stérk. loze

4.2 SKLONOVE POMERY

Vzhledem ktomu, Ze systém je koncipovan pro osobni dopravu, bylo mozno zvysit
maximalni podélny sklon traté. Plvodni hodnoty 12,5%. které platily pro smiSeny systém
osobni a nakladni dopravy je pro tyto podminky zbyte€né omezujici. S ohledem na
skute€nost, Ze se ale navrhuje na VRT provoz jak stavajiciho vozového parku, tak vyhledové
pofizenych vysokorychlostnich jednotek, provéfoval zpracovatel koncepty sklonovych
pomeérld do 20%., do 25%. a do 35%.. Vzhledem k trakénim vlastnostem standardnich
lokomotiv byl zvolen koncept sklonovych pomérl do 20%. pro obé varianty tras. Tato

hodnota plati ve vSech Usecich bez rozdilu maximalni tratové rychlosti.

K omezeni maximalniho podélného sklonu dochéazi v tunelech. Odpor z tunelu je zavisly na
rychlosti a profilu tunelu. PFi profilu jednokolejného tunelu profilu 70m? a rychlosti 200km/h je
odpor z tunelu 4%.. Pro rychlost 350km/h je to ale jiz 13%.. Sklonové poméry jsou sice
navrhovany s pfihlédnutim k tuneldm, ne vSak striktné tak, Ze by se od maximalni hodnoty
20%0 odecitala hodnota odporu. Tunely tak pomérné vyznamné ovliviuji rychlostni kfivku (a

tim i jizdni dobu) i spotfebu trakéni elektrické energie.

V prostoru uzite€nych délek koleji Zst. (vyhyben) se navrhuje maximalni podélny sklon 4%e.

Kusé koleje pro sluzebni potieby jsou navrZzena ve sklonu 0%e.

Zaobleni lomU sklonu je provedeno oblouky s minimalnimi poloméry:
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Tab. 4-3 Smérové poméry

Tratova rychlost V (km/h) 300 330 350

Polomér zakruzovaciho oblouku Rvmin (m) 22500 27500 31000*

*) u var. H4 je pouzity polomér 30700 m

4.3 OSTATNI
V8echny vyhybky na VRT i na sjezdech s rychlosti >=200km/h jsou s pohyblivym hrotem

srdcovky. Vyhybky pro rychlost v odboéném sméru 130, 160 a 200km/h jsou s klotoidickou
pfechodnici. Vyhybky nelze transformovat. Vyhybky mohou leZet v celé své délce v zaobleni
lomu sklonu. Pfechodnice se vzestupnici nesmi zasahovat do spoleénych prazct za
vyhybkou. Navrhovana Blossova pFechodnice s nelinearni vzestupnici se muze stykat
s vyhybkou v jejim koncovém bodé. Pfechodnice se vzestupnici se mohou stykat v bodé
obratu (inflexnim bodé&). PFfechodnice i se vzestupnici mohou leZet celé nebo i z Casti

v zaobleni lomu sklonu.

5. TECHNICKE RESENi DOPRAVNIi CESTY

5.1 ZELEZNICNi SVRSEK

5.1.1 Varianta V7

PouZiti systému pevné jizdni drahy (PJD) se postupné stale ve vétSim méfitku uplatriuje u
vysokorychlostnich trati pfedevSim v Némecku. Vyvoj jak vlastni konstrukce tak technologie
realizace dospél do velice pokrocilého stavu a jeho vysledkem je nékolik konstrukénich typa,
které se v praxi u DB uplatiuji. Vyhodou pouZziti systému pevné jizdni drahy je snizeni
nékladd na adrzbu, prodlouzeni ¢asu mezi jednotlivymi diagnostickymi procedurami,
prodlouZeni Zivotnosti celé konstrukce dopravni cesty (v€etné Zel. spodku) a omezeni
vylukovych ¢innosti a €ast. Déle je velice vyznamna znacné vyssi stabilita geometrické
polohy koleje, coz pozitivné ovliviiuje navrhové parametry tras tim, Ze umozZfiuje pouZiti
vyS8Sich hodnot nedostatku a prebytku prevySeni. To vede k zmenSovani névrhovych
polomérl smérovych obloukd. Vyhodou je rovnéz vysoka podélna stabilita, ktera umozriuje
pouzivani elektromagnetického brzdéni. Nevyhodou jsou vySSi pofizovaci néklady.
Vzhledem k tomu, Ze masivni rozSifeni tohoto systému se teprve oCekava, lze pfedpokladat,
Ze v budoucnu se bude cenovy rozdil v pofizeni PJD a klasické konstrukce Zelezni¢niho

svrsku se Stérkovym loZzem bude spiSe sniZzovat. Mezi dalSi nevyhody, které se projevuji, je
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vysSi hluénost, vysSi citlivost na zmény polohy ztitulu konsolidace zemniho télesa
(geometrickou polohu koleje Ize jednoduSe ménit pouze v rozmezi, které umoznuje vlastni
systém upevnéni kolejnic, zména polohy vlastni jizdni drahy je velice problematicka) a
konstrukce pfechodovych poli mezi standardni konstrukci a PJD. U&elem dokumentace neni
navrhnout konkrétni konstrukéni typ PJD, ale pouze specifikovat jeji zakladni vlastnosti a jak
se promitaji do navrhu tras VRT. Pevna jizdni draha typu RHEDA2000 je i ve vyrobnim

programu tuzemske firmy.
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Obr. 5-1 Pevna jizdni draha RHEDA 2000
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5.1.2 Varianta H4

Svrek se $térkovym loZem je tradiéni konstrukce, dobfe znama nejen z celé sité SZDC, ale
i hojné pouzivana pfi budovani VRT v Evropé (Francie, Spanélsko) i ve svété (Cina). Pro
variantu H4 je uvaZzovano v celé délce s pouzitim svrSku pravé se Stérkovym loZzem. PouZiti
PJD vSak u této varianty neni ni¢im omezeno a je mozné s ni v plném rozsahu trasy
uvazovat. V useku v blizkosti Brna bude z ddvodu tratové rychlosti a pozadavku na

nevariantnost trasy VRT vhodné s konstrukci PJD (shodné s var. V7) pocitat.

Obr. 5-3 Stérkové loZe (foto z LGV EST)
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5.2 MOSTY

Z&kladni usporadani na VRT nebo jejich pfipojnych tratich pro rychlost 200 — 350km/h je
dvoukolejny most s osovou vzdalenosti koleji 5m a Sifkou konstrukce 13,6m. V pfipadé, Ze
se bude jednat o jednokolejny most, se navrhuje jeho itka 8,0m. Zelezni¢ni svrsek na
mostech odpovida pouzité konstrukci v pfilehlych Usecich. Podle navrZzenych podélnych

profild se d&a predpokladat, Ze pujde o mosty prakticky vzdy s horni mostovkou.

Pro potfeby této dokumentace jsou mosty rozdéleny do 3 kategorii:
- malé mosty
- estakady

- Odolni mosty

5.2.1 Malé mosty

Jedn& se o0 mosty o jednom az tfech polich pfedevsim pfes pozemni komunikace, Zeleznice,
mensi vodni toky nebo biokoridory. Standardnim konstrukénim typem budou Zelezobetonové
tramové nebo dvoutramové nosniky s rozpétim poli do 20m. V pfipadé jednopolovych mostu
pfes silnicni komunikace se uvaZuje se zabetonovanymi nosniky nebo Zelezobetonovymi

deskami. Vzhledem k poctu téchto konstrukci se pfedpoklada jejich typizovanost.

5.2.2 Estakadové mosty

Mosty o vétSim poctu poli s rozpétim poli do 50m. Tyto mosty se navrhuji z divodu vylouceni
vysokych nasypu nebo pfeklenuti mélkych udoli. VySka nivelety nad terénem se uvazuje do
cca 30m. Standardnim konstrukénim typem budou Zelezobetonové tramové komorové
nosniky nebo tramové sprazené konstrukce. Jde o pomérné Casté konstrukce, u kterych se
predpoklada opét jista mira unifikace. Pfesto ale jizZ mohou vyznamné ovliviiovat krajinny raz.
Pfedpoklada se, Ze volba konstrukéniho typu i vlastni tvarové provedeni konstrukce bude

podléhat architektonickym pozadavkam.

5.2.3 Udolni mosty

Mosty o vétSim poctu poli s riznym rozpétim. Rozpéti nejvétSiho pole se bude pohybovat
v rozmezi 80 — 120m. Pujde pfedevsSim o spojité spfazené pfihradové konstrukce. VysSka

nivelety nad trénem do cca 50m. Pujde o mimoradné a svym zplsobem unikatni konstrukce
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se zna¢nym dopadem do krajiny, které bude ur€ovat architektonické provedeni objektd.

Jako pouZzitelny konstrukéni typ pro extrémni rozpéti lze jeSté uvazovat s obloukovym

mostem. Tato konstrukce umoZznuje preklenuti pfekdzek s rozpétim oblouku az 250m.

5.2.4 Zelezniéni svrsek na mostech

Uvazuje se zdsadné stejny, jako v pfilehlych Usecich. Kolej na mosté je zasadné bezstykova.
Teprve pokud presahne dilatujici délka nosné konstrukce pfedepsanou délku, navrhuje se

v koleji dilataéni zafizeni.

5.2.5 Opatreni proti Si feni hluku na mostech

Vliv mostnich konstrukci na Zivotni prostfedi spociva nejen v architektonickém feSeni mostu,
ale i v oblasti Sifeni hluku. Hluk z Zelezni¢niho provozu na mosté je o néco vyssi, nez na Siré
trati ve volném terénu. Je to dano ti, Ze urcity hluk vydavd sama mostni konstrukce. Ten je
vSak fadové nizsi, nez jaky zpUsobuji dalSi zdroje jako je styk kolo/kolejnice nebo
aerodynamika a lze ovlivhovat pouze konstrukci mostu a uloZenim Zelezniéniho svrdku.
LepSi vlastnosti pak vykazuji konstrukce Zelezobetonové a uloZeni Zelezni€¢niho svrsku vzdy
ve Stérkovém loZi, nebo jako pevna jizdni draha. Sifeni hluku v Grovni koleje Ize Uspé&3né

branit pouzitim PHS misto zabradli.

Obr. 5-4 Tabulka most(, varianta V7

Cast U é&. km  |od km do km délka(m)
51 | 23876 23834 23,917 83
a1 | 23813 23704 23,922 218
32,001 32046 32,13 90
32,376 32,366 32,386 20
3 32,898 32773 33,023 250
g 51 | 33,787 33427 34,147 720
B 35,731 35431 36,030 599
g 37,426 37,416 37,43 20
39,101 38976 39,226 250
39,880 39732 40,027, 295
R T 40434 40550 116
8 | 49331 493200 49,342 22
8.9 | o1 | 160 1,559 1,829 270
§7% | 101 | 39880 39732 40,027 295
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43,501 43,496 43,506 10
44,203 44,053 44,353 300
47,878 47,873 47,883 10
52,791 52,417 53,164 747
54,179 53,794 54,563 769
56,463 56,453 56,473 20
57,845 57,520 58,170 650
58,512 58,504 58,520 16
11.1
58,733 58,643 58,823 180
60,613 60,274 60,951 677
63,649 63,589 63,709 120
64,232 64,008 64,456 448
64,909 64,759 65,059 300
75,700 75,585 75,815 230
77,683 77,543 77,822 279
82,379 82,359 82,399 40
83,517 83,337 83,696 359
84,866 84,726 85,006 280
85,387 85,327 85,447 120
88,473 88,248 88,698 450)
121 | 90,268 90,168 90,368 200
92,541 92,534 92,548 14
92,683 92,668 92,698 30
97,072 96,872 97,272 400
99,442 99,327 99,557 230
105,596 105,581 105,611 30
107,698 107,573 107,823 250
109,245 109,078 109,412 334
14.1 | 110,748 110,663 110,833 170
13.1 | 110,799 110,699 110,899 200
114,271 114,263 114,278 15
114,487 114,362 114,612 250
118,844 118,839 118,849 10
119,013 119,008 119,018 10
14.1
120,749 120,744 120,754 10
123,423 123,418 123,428 10
126,014 125,872 126,155 283
126,356 126,281 126,431 150
135,761 135,728 135,794 66
1o 136,598 136,198 136,998 800
gl 0,370 0,307, 0,432 125
£33 194 0,815 0,799 0,830 31
57 = , ' '

A
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1,905 1,755 2,055 300
2,926 2,810 3,042 232
20.1
3,504 3,400 3,607 207
8,125 8,106 8,143 37
130,279 130,189 130,369 180
21.1 | 130,773 130,614 130,932 318
137,605 137,587 137,622 35
145,980 1457000 146,260 560
147,310 147,100 147,520 420
148,120 148,060 148,180 120
150,366 150,306| 150,426 120
22.1 | 153,604 153,594 153,614 20
158,880 158,600 159,160 560
161,233 161,013 161,453 440
163,250 163,100 163,400 300
164,090 164,030 164,150 120
241 | 1,161 1,081 1,241 160
173,256 173,246| 173,266 20
2 25.1 | 178,615 178,600 178,630 30
2 180,340 180,200 180,480 280
= 186,464 186,419 186,509 90
= 192,148 191,888 192,408 520
) 26.1
o 192,977 192,967 192,987 20
196,791 196,400 197,181 781
27 | 209,235 208,958 209,512 554

Ve variant & V7 se nachazi celkem 81 most U o celkové délce 19,295km.

A
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Obr. 5-5 Typové pfiéné usporadani mostud
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Obr. 5-6 Typové pficné usporadani mostu
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5.3 TUNELY

vivos

nékolika protichidnych tendenci:
- Snaha tunely nedélat:

0 Jsou investiéné velice narocneé.

0 Znacné zvysuji tratové odpory. To je vyznamneé pfedevsim v oblastech,
kde se ma zvySovat rychlost vlaku, tedy v blizkosti uzlu.

0 ZvySeni prostorovych naroku v oblasti portdld z davodu zvétSeni osové
vzdalenosti koleji v pfipadé dvou jednokolejnych tunell. Realizace
dvoukolejnych tunell na VRT je problematicka.

- Snaha tunely délat:

o Je to zplsob, jak feSit potencialni neprichodnost Uzemim prakticky
z jakéhokoli divodu.

Jednim nejpodstatnéjSim znakem tunelu na VRT je jeho profil ve vztahu k rychlosti.
Vysledkem jejich vztahu jsou tlakové poméry (jejich zmény v ¢ase) pfi prujezdu vlaku. Tyto
hodnoty jsou normativné limitovany vzhledem ke konstrukcim vozidel osobni dopravy, které
se v tunelu pohybuiji. Aby byly tyto limity dodrzeny, byla velikost tunelového profilu navrzena
pro rychlostni kategorie do 300, 330 a 350km/h.

Tunely na VRT patfi také k nejexponovanéjSim objektim z hlediska zabezpeceni proti
nehodé a poZzaru. PfedevSim budou vybaveny:

- chranénymi unikovymi cestami, které tvofi spojovacimi chodby do sousedniho

tubusu, nebo Sachty na povrch

- bezpecnostnim zna¢enim unikovych cest

- pozarnim suchovodem s nadzemnimi hydranty uvnitf tunelu

- zAchranou a evakuacni plochou u portal tunelu, pfipadné u Usti Sachty

- nouzovym osvétlenim

- mozZnosti stavéni navésti STUJ na vjezdu do tunelu

- monitoringem vnitfnich prostor

- vyzafovacim kabelem slouzicim pro potfeby oznameni mimofadné udélosti a

spojeni jednotek 1ZS mezi sebou a s dispeerem

5.3.1 Délka tunelu

Ze stavebniho hlediska neni délka tunelu prakticky omezena. Omezeni je ale z pohledu

provozu v tunelu. V pfipadé Zelezni¢niho tunelu s provozem osobnich vlaku standardni
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konstrukce (netlakotésna vozidla, soupravove vlaky tazené lokomotivou) je podle TSI délka
tunelu omezena na hodnotu 5km. Délka je dana podminkou, aby b&éhem 3 minut vyjel hofici
vlak z tunelu pfi rychlosti 100km/h. Pokud ma nésledovat dalsi tunel, musi byt mezi portaly
tunell délka minimalné 500m. To plati jak pro dvoukolejné, tak pro dva jednokolejné tunely

(na dvoukolejné trati).

5.3.2 Poéet tubus G

Standardné se navrhuji konstrukce dvou vzajemné propojenych jednokolejnych tuneld. Je to
pfedevsim z bezpecénostnich davodu, kdy jeden tubus tunelu slouZi jako evakuacni v pfipadé
mimoradné udalosti v druhém tubusu. Stavebné se toto usporadani lisi u razenych a
hloubenych tunell, ale princip a divody jsou stejné. V kazdém pfipadé vSak musi dojit
k rozSifeni osové vzdalenosti koleji jeSt¢é mimo vlastni tunel. DalSim divodem je mijeni
vlakd, kdy dochézi k nepfijatelnym tlakovym razim, které by vyloucily provoz standardnich

(netlakotésnych) vozidel.

5.3.3 Kratké tunely, ekodukty

V pfipadé objektl tohoto charakteru zalind prevladat problém zvétSovani a zpétného
zmensovani osové vzdalenosti koleji. Pfitom velikost tlakovych razt, které jsou limitujicim
faktorem, je zavisla nejen na rychlosti a profilu tunelu, ale také na jeho délce. Faktor
bezpecénosti u kratkych tuneld odpada. Proto byla provéfovana moznost konstrukce kratkych
dvoukolejnych tuneld s normélni osovou vzdalenosti. V pfipadé tuneld délky do cca 0,2km
Ize problematiku tlakovych raza fesSit velikosti profilu tunelu. Velikosti profilu tunelu jsou
uréeny extrapolaci z hodnot uvedenych v programu SEALTUN. Vzhledem k velikosti profilu a
délky, ktera nutné souvisi s vyskou nadloZi budou tyto konstrukce realizovany jako hloubené

v otevieném zarezu.

5.3.4 Razené tunely

RazZené tunely jsou standardné feSeny jako dva jednokolejné. Standardni osova vzdalenost
koleji pfi které se jiz jednotlivé tunely béhem razby neovliviuji je 20 az 30m. Portalove ¢asti
v délce cca 50m jsou i u téchto tunelt feSeny jako hloubené. Minimalni podélny sklon
v tunelu se navrhuje 2 — 3%.. Technologie razby se nepfedepisuje, ale vzhledem k délce
tunell do 5km, se predpoklada jako nejvhodnéjSi NRTM. Tubusy tunelu jsou propojeny po

300m a spojovaci chodba je opatfena protipoZzarnimi dvefmi.
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5.3.5 Hiloubené tunely

Hloubené tunely se realizuji v otevfenych zafezech s opétovnym zakrytim a rekultivaci
povrchu. Znamena to, Ze vSechny objekty na povrchu pfijdou k demolici. Osova vzdalenost
koleji v dvoutubusovych hloubenych tunelech je 7,6m. Hloubené tunely se navrhuji nejen za
Gcelem vylouéeni hlubokého zarezu pfi prachodu terénni nerovnosti, ale i pro velice Sikma
kfizeni se sjezdovymi rampami nebo s dalnici. Podle tohoto uUc€elu se navrhuji dva zakladni

konstrukéni typy a to klenba a ram.

5.3.6 Portaly

Konstrukce portald musi kromé architekto-technickych podminek splfiovat i poZadavky na
redukci aerodynamickych jev(, které vznikaji pfi vjezdu vlaku do tunelu rychlosti az 350km/h.
Za tim ucCelem se navrhuje vytaZeni tunelového osténi pfed terén (svah uzéafezu) a jeho
zkosenim v Ghlu cca 25° od vodorovné roviny. Tim dochazi k prodlouzeni prechodu

z otevieného prostfedi do uzavieného tubusu tunelu a tim ke sniZeni tlakovych razu.

5.3.7 Zelezniéni svrsek v tunelech

VSeobecné se dava prednost konstrukci pevné jizdni drdhy. Pro variantu V7 je tato
konstrukce samoziejmosti. V principu se konstrukce neliSi od konstrukci umistované na
zemnim télese. V pfipadé varianty H4 bude zaleZet na délce tunelu, zda umisténi dvou

pfechodovych konstrukci nebude naro€néjsi, nez uloZeni koleji do Stérkového loze.

Obr. 5-7 Tabulka tunelt, varianta V7

Céast 10 &. poloha od km do km |délka(km) popis
2 |VRT 7,38 7,59 0,21jdvoukolejny hloubeny
2,3.1 VRT 7,69 12,66 4,97/dva jednokolejné razené
VRT 14,38 15,91 1,53dvoutubusovy hloubeny
- 3.1 VRT 19,23 19,34 0,11jdvoutubusovy hloubeny
’é VRT 20,10 21,82 1,72dvoutubusovy hloubeny
@ VRT 23,94 28,68 4,74dva jednokolejné razené
é 51 VRT 29,18 30,94 1,76dva jednokolejné razené
g VRT 34,74 35,38 0,64dva jednokolejné razené
61 sjezd BeneSov 40,14 40,52, 0,38jednokolejny hloubeny, kfizeni s kol.¢.2 VRT
sjezd BeneSov 40,65| 41,77 1,12dva jednokolejné razené
6.1, 7 [sjezd BeneSov 43,30 44,87 1,57dvoukolejny razeny
- o1 sjezd BeneSov 0,70 0,88 0,18dvoukolejny hloubeny, kfizeni s 4.TZK
2 % sjezd BeneSov 4,65 5,01 0,36jednokolejny hloubeny, kfizeni s kol.€.1+2 VRT
’g -2‘33 101 VRT 40,31 40,50 0,19jednokolejny razeny, pouze kol.¢.1
2 ‘(—% VRT 40,64 42,85 2,21dva jednokolejné razené
T 11.1 VRT 49,90 51,14 1,24dva jednokolejné razené
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VRT 79,80 80,72 0,92/dvoutubusovy hloubeny
VRT 85,72 86,82 1,10dva jednokolejné razené
121 VRT 93,20 95,81 2,61dva jednokolejné razené
VRT 95,94 96,24 0,30dva jednokolejné razené
sjezd HB 111,27 111,48 0,21|dvoukolejny hloubeny, kfizeni s kol.¢.1.+.2.VRT
13.1 |sjezd HB 111,97 112,28 0,31dva jednokolejné hloubené
sjezd HB 112,56 113,06 0,50dvoukolejny hloubeny
15.1 [sjezd Jihlava 129,49 129,85 0,36ednokolejny hloubeny, kfizeni s kol.6.1+2 VRT
é 16.1 [sjezd Jihlava 134,35 135,06 0,71|dvoukolejna razeny, kfizeni s 1/38
fg % sjezd Jihlava 2,10 2,28 0,18dvoukolejny razeny
;-zcj E 20.1 sjezd Jihlava 3,08 3,35 0,28dvoukolejny razeny
3 sjezd Jihlava 6,79 7,01 0,22jednokolejny hloubeny, kfizeni s kol.¢.2 VRT
* 21.1 sjezd Jihlava 131,99 132,32 0,33dvoutubusovy hloubeny, kfizeni s D1
% . % | 221 VRT 138,26 138,58 0,32/dvoutubusovy hloubeny, kfizeni s D1
E 15 VRT 160,62 160,91 0,28dvoutubusovy hloubeny
25.1 |sjezd Kfizanov 167,42 167,84 0,42/dvoutubusovy hloubeny, kfizeni s kol.¢.1+2 VRT
VRT 183,76 185,02 1,26dva jednokolejné razené, kfizeni s D1
VRT 186,97 187,81 0,83dvoutubusovy hloubeny
VRT 188,61 189,43 0,82/dvoutubusovy hloubeny
e 26.1 VRT 192,54 192,78 0,24dvoutubusovy hloubeny
c? VRT 193,96 194,71 0,75/dvoutubusovy hloubeny, kfizeni s D1
g VRT 199,50 199,84 0,34{dvoutubusovy hloubeny
;5 VRT 200,34 204,91 4,57/dva jednokolejné razené, kfizeni s D1
VRT 205,43] 207,30 1,86dvoutubusovy hloubeny
VRT 208,10 208,33] 0,23dvoutubusovy hloubeny
27 VRT 211,54 212,17 0,63jednokolejny hloubeny
sjezd Brno 211,54 211,90 0,36jednokolejny hloubeny
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Obr. 5-8 Tabulka ekoduktd, varianta V7

Cast 1U é. poloha km
Prahq 1 61
BeneSov VRT 37,05
10.1 VRT 45,23
11.1 \VRT 57,04
11.1 VRT 62,31
11.1 \VRT 63,29
11.1 VRT 66,13
g 11.1 \VRT 67,34
3 11.1 VRT 70,87,
2 121 VRT 72,68
I‘? 12.1 VRT 76,79
% 12.1 \VRT 82,84
8 121 VRT 84,25
12.1 \VRT 98,16
12.1 VRT 100,00
12.1 \VRT 101,00
12.1 VRT 102,65
12.1 \VRT 105,20
3. 14.1 VRT 117,67
‘_;’gg 14.1 VRT 125,31
7 14.1 VRT 127,27
Krizanov 22.1 VRt 138,91
Kfizanov - Bmo| 221 VRT 171,50

Ve variant & V7 se nachazi celkem 41 tunel G o celkové délce 42,9km (dva jednokolejné

tunely jako jeden tunel) a 22 ekodukt

a.
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Obr. 5-9 Typové profily tunelt
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Obr. 5-10 Typové profily tuneld
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Obr. 5-11 Typové profily tunelt
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Obr. 5-12 Typové profily tunelt
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Obr. 5-13 Typové profily tuneld
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Obr. 5-14 Typové profily tuneld
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Obr. 5-15 Typové profily tuneld
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Obr. 5-16 Typové profily tuneld

"UHEHEVA

Y/WHOEES=A
wyg Avep op Ajauny
[aun} Auazel AAoSNgNINOA(]

37



sSunoP
PRAHA..

A

VRT Praha - Brno

Obr. 5-17 Typové profily tuneld
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Obr. 5-18 Typové profily tuneld

TeWHYH O ®
n-n-n--"‘
} ]
' ek noaif Tl
= : r|40&a@ ?_ &) |._M_
E |\ L oo
/ 7’ _ L i L 5 \_
dmam R _\\
//ﬁ. _ _ﬁ.|_.|\\
/f_f | P
q/uy00g - 091=A
urg Aj[9p Op Ajun,

[oum Auoaze Aulojoynoay

00e 04

Y091 >A
un|g A[9p op eoun[,
[oum Auazes Lulojoynoa(y

39



‘WSUDDP

PRAHA..

VRT Praha - Brno

6. TRAKCE A NAPAJENI

Elektrickd energie pro trakéni vedeni bude odebirana z rozvodné sité VVN jednotlivych

oblastnich energetickych spoleénosti nebo z pfenosové soustavy CEZ.

Ze vSeobecnych zkuSenosti se voli jednofazovy trakéni systém 25kV, 50Hz. V zavislosti na
feSeni pfivodu el. energie z napajecich stanic do trak&nimu vedeni Ize zvolit systém 1x25kV,
nebo 2x25kV. Je mozZzno pouZit i oba systémy na jedné trati. Rozhodovacim kritériem bude
predevsim dopravni zatiZeni a z toho plynouci potfeba instalovaného vykonu. Na obdobnych
tratich je uvazovana hodnota instalovaného vykonu 1MVA/km traté. Tato hodnota odpovida
napajecimu systému 1x25kV, 50Hz. Pfi pouZziti systému 2x25kV, 50Hz Ize dosahnout az
dvounasobného instalovaného vykonu na jednotku délky traté. DalSim kritériem pro volbu
systétmu bude i moznost napdjeni trakénich transformoven(TT) zrozvodu VVN. Pro
instalovany vykon 1MVA/km traté vychazi:

- pro 1x25kV, 50Hz primérna vzdalenost TT 40km,2 transformatory po 20MVA

- pro 21x25kV, 50Hz pramérna vzdalenost TT 80km,2 transformétory po 40MVA

7. KRIZENIi SE SILNICNIMI KOMUNIKACEMI

V néasledujici tabulce jsou uvedena jednotliva kfizeni s VRT a navrh Upravy jejich
vzajemného kfizeni, popf. délka navrhu. V tabulkich jsou uvedeny pozemni komunikace I.,

1., 11l. tFidy a dalSi vyznamnéjSi (zpevnéné) komunikace.

Obr. 7-1 Tabulka mimouroviovych kFizeni pro variantu V7

Stani clforl‘tlaj\)/RT . Komunikace Uprava k Fizeni Délka upravy [m]
Cast1
13003,790 ul. Novopetrovicka nadjezd 238
14084,610 ul. V Pitkovicich nadjezd 768
14910,800 ul. K Délnici Zelezni¢ni tunel Zadna
16297,480 ul. U Starého mlyna nadjezd 398
18258,710 ul. V Listnacich nadjezd 60
19283,270 SOKP stavba 511 nadjezd 79
19466,280 ul. Do Kopecka nadjezd 602
20514,520 ul. Rooseveltova Zelezni¢ni tunel Zadna
20598,410 11/101 Ridanska Zelezni¢ni tunel Zadna
21334,690 ul. Vodéradska Zelezni¢ni tunel Zadna
23258,810 111/00325 podjezd 368
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24791,250 /207 Zelezni¢ni tunel Zadna
25025,710 /207 Zelezni¢ni tunel Zadna
25115,710 /207 Zelezni¢ni tunel Zadna
25510,140 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
28533,260 111/2018 Zelezni¢ni tunel Zadna
33836,520 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
34381,160 Ucelova komunikace nadjezd 59
34774,240 11/603 Zelezni¢ni tunel Zadna
36017,550 Ucelova komunikace podjezd 267

XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 1700
38052,960 Ucelova komunikace podjezd 714

XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 954
42759,710 Ucelova komunikace nadjezd 369
43886,470 11/106 Zelezni¢ni tunel Zadna
46465,360 111/2108n nadjezd 64
46971,670 Ucelova komunikace nadjezd 65
49330,580 /1113 podjezd Zadna

Spojka do Stran ¢&ic
23260,990 111/00325 podjezd 368

Spojka od BeneSova

664,870 111/2108n nadjezd 86
1570,220 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
1790,260 111/2101 Zelezni¢ni estakada Zadna
5073,920 /111 podjezd 1293

Cast 2

41279,790 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
41470,560 1/3 Zelezni¢ni tunel Zadna
42192,780 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
42662,100 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
44166,670 11/110 Zelezni¢ni estakada Zadna
45910,110 111/1104 podjezd 930
47032,200 /112 nadjezd 1587
XXXXX /1121 preloZka 563
48881,520 /211 podjezd 1293
XXXXX /112 preloZka 922
49882,200 /1122 Zelezni¢ni tunel 372
51977,130 Ucelova komunikace podjezd 229
52464,490 /1123 Zelezni¢ni estakada Zadna
53997,810 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
57846,120 /11212 podjezd Zadna
58513,300 /1257 podjezd Zadna
59752,980 Ucelova komunikace nadjezd 413
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 172
61004,660 111/1256 prelozka 452
61374,630 111/1258 nadjezd 589
62895,570 11/125 podjezd 1022
64200,000 Ucelova komunikace podjezd/propust Zadna
65861,480 /11214 nadjezd 84
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 359
66669,270 Ucelova komunikace nadjezd 50
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69117,040 11/112 nadjezd 762
XXXXX 1/i27 preloZka 854
72394,500 /11217 nadjezd 472
74916,040 Ucelova komunikace nadjezd 84
76286,000 /1261 nadjezd 332
77228,430 Ucelova komunikace nadjezd 154
77769,590 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
78363,920 Ucelova komunikace nadjezd 73
79110,030 Ucelova komunikace nadjezd 328
79908,580 rampa MUK Zelezni¢ni tunel Zadna
80023,160 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
80123,670 11/150 Zelezni¢ni tunel Zadna
80169,320 rampa MUK Zelezni¢ni tunel Zadna
81259,910 111/13020 nadjezd 625
82698,640 111/11232 nadjezd 331
83620,320 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
83999,640 Ucelova komunikace nadjezd 81
85380,100 Ucelova komunikace podjezd 781
86241,820 111/13019 Zelezni¢ni tunel Zadna
86619,070 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
87563,580 Ucelova komunikace podjezd 429
88079,280 Ucelova komunikace nadjezd 411
89975,500 Ucelova komunikace nadjezd 294
90869,380 11/130 podjezd Zadna
91669,800 11/34742 nadjezd 630
92541,440 Ucelova komunikace podjezd Zadna
93096,440 Ucelova komunikace nadjezd 481
95509,660 111/34740 Zelezni¢ni tunel Zadna
96989,220 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 439
98031,300 Ucelova komunikace nadjezd 210
XXXXX 111/34735 preloZka 647
98885,230 11/34737 nadjezd 298
99903,900 Ucelova komunikace nadjezd 85
100772,500 11/347 nadjezd 78
101793,300 111/34738 podjezd 139
XXXXX 111/34738 preloZka 600
103868,760 Ucelova komunikace podjezd 235
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 419
106636,100 111/34750 podjezd 266
108202,350 111/34754 nadjezd 81
110322,780 111/34740 podjezd 1044
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 239
111549,290 Ucelova komunikace nadjezd 995
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 553
112963,020 1/34 nadjezd 777
115094,630 Ucelova komunikace nadjezd 456
115383,350 1/38 Zelezni¢ni tunel 1090
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 413
115906,680 Ucelova komunikace podjezd 300
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116372,850 Ucelova komunikace nadjezd 780
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 240
117458,790 Ucelova komunikace nadjezd 328
118045,000 Ucelova komunikace nadjezd 376
118844,480 Ucelova komunikace podjezd Zadna
119012,870 Ucelova komunikace podjezd Zadna
120748,770 Ucelova komunikace podjezd Zadna
121356,460 Ucelova komunikace podjezd 344
122113,460 111/3501 nadjezd 644
123422,540 11/350 podjezd Zadna
125088,320 Ucelova komunikace nadjezd 282
125886,340 11/348 podjezd Zadna
128250,390 Ucelova komunikace podjezd 895
129302,000 Ucelova komunikace nadjezd 935
130123,000 111/3525 podjezd 1059
131200,000 D1 nadjezd Zadna
134417,660 1/38 Zelezni¢ni tunel Zadna
134684,250 /1311 Zelezni¢ni tunel Zadna
134755,000 rampa MUK Zelezni¢ni tunel Zadna
135748,410 Ucelova komunikace podjezd Zadna
136371,240 rampa MUK podjezd zadna
136460,620 111/03624 podjezd Zadna
136490,200 Ucelova komunikace podjezd Zadna
136957,160 1/38 podjezd Zadna
Spojka do Havli €kova Brodu
110321,780 111/34740 podjezd 1044
111556,000 Ucelova komunikace nadjezd 995
Spojka od Jihlavy
811,650 11/352 podjezd Zadna
3438,540 Ucelova komunikace podjezd Zadna
4723,700 Ucelova komunikace nadjezd 478
5736,640 Ucelova komunikace podjezd 388
6791,850 11/353 nadjezd 2290
8292,000 111/3532 zruSena Zadna
Cast 3
130112,430 111/3525 podjezd 1059
132066,090 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
133423,430 11/352 nadjezd 1079
XXXXX Ucelova komunikace prelozka 812
XXXXX Ucelova komunikace prelozka 1345
136348,570 11/353 nadjezd 2290
137772,000 111/3532 zruSena Zadna
138348,590 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
141732,610 11/351 podjezd 948
142086,580 Ucelova komunikace nadjezd 425
XXXXX Ucelova komunikace prelozka 1377
143842,600 Ucelova komunikace nadjezd 629
145556,380 Ucelova komunikace podjezd 277
148505,000 111/34824 nadjezd 884
149117,790 Ucelova komunikace nadjezd 774
150323,000 Ucelova komunikace podjezd 146
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150735,890 11/348 nadjezd 1270
152836,000 111/35433 nadjezd 1064
154244,420 Ucelova komunikace nadjezd 843
156596,820 11/354 nadjezd 1065
158106,240 111/0028 nadjezd 742
158892,870 Ucelova komunikace podjezd 1326
160621,540 111/35433 Zelezniéni tunel 1135
162194,120 111/36049 nadjezd 608
162820,510 Ucelova komunikace podjezd 559
165176,260 11/360 podjezd 619
167176,810 111/36045 nadjezd 722

Spojka od K Fizanova

1757,730 111/36045 podjezd 722

Cast 4
165176,410 11/360 podjezd 619
167176,810 111/36045 nadjezd 722
169972,790 111/03719 podjezd Zadna
172880,590 Ucelova komunikace podjezd Zadna
173913,020 11/390 nadjezd 517
175322,210 111/3904 nadjezd 980
176958,360 11/602 podjezd 1334
178621,030 111/3924 podjezd Zadna
180310,150 111/3928 podjezd Zadna
181709,450 1137 podjezd Zadna
182291,620 111/395 podjezd Zadna
184068,950 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
187061,030 11/602 Zelezni¢ni tunel Zadna
187244,980 rampa MUK Zelezni¢ni tunel Zadna
191212,540 111/00212 podjezd 683
192976,980 Ucelova komunikace podjezd Zadna
194545,720 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
195285,140 Ucelova komunikace nadjezd 215
196462,830 Ucelova komunikace podjezd Zadna
197138,160 11/386 podjezd Zadna
198358,530 111/3842 podjezd Zadna
201174,670 11/602 Zelezni¢ni tunel Zadna
201323,750 rampa MUK Zelezniéni tunel 7adna
201593,220 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
202544,000 D1 Zelezni¢ni tunel Zzadna
204631,400 111/3946 Zelezni¢ni tunel Zzadna
204804,000 MK Zelezni¢ni tunel Zadna
205776,000 111/15267 Zelezni¢ni tunel Zzadna
206211,000 MK Zelezni¢ni tunel Zzadna
207255,300 11/15274 Zelezni¢ni tunel Zadna
209716,920 111/15270 podjezd 180
209914,770 MK prerusena Zadna
210355,170 D1 nadjezd 150
212952,580 rampa MUK nadjezd 50
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Obr. 7-2 Tabulka mimouroviovych kfizeni pro variantu H4
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Stani ckeor;(lej\)/RT 2. Komunikace Uprava k Fizeni Délka Upravy [m]

Cast 1
13024,570 ul. Novopetrovicka nadjezd 50
13740,770 ul. V Pitkovicich Zelezniéni tunel Zadna
14967,270 ul. K Délnici Zelezniéni tunel Zadna
16337,310 ul. U Starého mlyna Zelezniéni tunel Zadna
18200,500 ul. V Listnagich nadjezd 213
19218,430 SOKP stavba 511 Zelezniéni tunel Zadna
19597,650 ul. Do Kopecka Zelezni¢ni tunel Zadna
20500,810 11/101 Ri¢anskéa Zelezniéni tunel Zzadna
21300,000 ul. Vodéradska Zelezniéni tunel Zzadna
23198,420 111/00325 nadjezd 372
24857,670 MK Zelezniéni tunel Zadna
25170,840 11/107 Zelezniéni tunel Zadna
25255,450 rampa MUK Zelezniéni tunel Zadna
25358,900 D1 Zelezniéni tunel Zadna
25471,320 rampa MUK Zelezniéni tunel Zadna
29850,570 111/1019 Zelezniéni tunel Zadna
30125,410 111/1019 Zelezniéni tunel Zadna
30463,040 111/1019 Zelezniéni tunel Zzadna
33423,410 11/603 preloZka nad tunel 1255
34802,420 Gcelova kom. Zelezniéni estakada 279
35405,690 Gcelova kom. Zelezniéni estakada Zadna
35512,560 Gcelova kom. Zelezniéni estakada Zadna
38101,000 111/1091 podjezd Zadna

Odbo ¢ka Buk. Lhota - BeneSov
2949,870 Ucelova komunikace Zelezniéni tunel Zadna
3183,210 Ucelova komunikace nadjezd 50
4324,780 11/106 Zelezniéni tunel Zadna

Odbo ¢ka Benesov - Dob Fi€kov
1489,150 111/1108n nadjezd 50
2394,140 Ucelova komunikace Zelezniéni estakada Zadna
2614,510 Ucelova komunikace Zelezniéni estakada Zadna
4137,640 Ucelova komunikace nadjezd 354
5606,800 /111 podjezd 461
6958,610 11/1122 nadjezd 85

Cast 2

41587,920 Ucelova komunikace Zelezniéni tunel Zadna
41793,080 1/3 Zelezniéni tunel Zadna
42204,360 Ucelova komunikace Zelezniéni tunel Zadna
42560,490 Ucelova komunikace Zelezniéni tunel Zadna
44098,220 Ucelova komunikace Zelezniéni estakada Zadna
44301,470 11/110 Zelezniéni estakada Zadna
46132,190 111/1104 podjezd Zadna
46929,260 /1121 podjezd 249
47566,020 11/112 podjezd 1475
48804,060 /111 Zelezniéni estakada 461
50045,120 11/1122 nadjezd 85
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52104,210 Ucelova komunikace nadjezd 150
52489,640 11/1123 nadjezd 272
54727,820 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
56847,310 /11212 nadjezd 709
58676,080 /1257 Zelezni¢ni estakada Zadna
59271,900 Ucelova komunikace nadjezd 439
59728,400 Ucelova komunikace podjezd Zadna

XXXXX 11/21256 preloZka 233
61038,400 [1/1258 podjezd 224
62662,330 11/125 podjezd 507
64056,370 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
65609,670 11/11214 nadjezd 371

XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 392
66442,120 Ucelova komunikace nadjezd 50
68439,820 /127 nadjezd 840
69158,350 111/11216 podjezd 640
70929,300 Ucelova komunikace nadjezd 687
72379,590 Ucelova komunikace podjezd 158
73558,890 11/112 Zelezni¢ni estakada 1178

XXXXX 111/11222 preloZka 543
75500,000 Ucelova komunikace podjezd Zadna

XXXXX 11/11221 preloZka 427
76741,140 11/150 podjezd Zadna
77758,600 11/11224 podjezd 876
79200,850 Ucelova komunikace nadjezd 388
80206,080 Ucelova komunikace nadjezd 180
81144,030 111/11234 podjezd 399
82744,360 11/11232 nadjezd 219
83737,010 Ucelova komunikace nadjezd 650
85868,650 11/13027 nadjezd 50

XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 344
88626,170 111/23035 Zelezni¢ni estakada Zadna
89468,180 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
90127,920 11/130 nadjezd 514
90857,000 Ucelova komunikace Zelezniéni tunel Zadna
92921,660 Ucelova komunikace podjezd Zadna
93702,240 11/12928 podjezd 540
94289,710 11/129 nadjezd 684
96293,080 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
96798,090 11/12924 nadjezd 50
98934,190 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
99545,990 Ucelova komunikace podjezd Zadna
101723,240 1/34 podjezd Zadna

XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 863
102786,660 11/347 nadjezd 452
104311,270 11/34735 nadjezd 252
108421,920 Ucelova komunikace podjezd 470
110445,660 /13117 nadjezd 297
111237,660 11/13115 nadjezd 950
111997,950 11/131 nadjezd 461
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112878,170 Ucelova komunikace podjezd Zadna
113600,000 Ucelova komunikace podjezd Zadna
115620,430 111101949 Zelezniéni estakada Zadna
117292,490 /13111 Zelezniéni tunel Zzadna
Odbo ¢ka Hlavkov - Jihlava
2581,850 11/13112 podjezd 7adna
2835,460 Ucelova komunikace podjezd 144
3350,210 Ucelova komunikace Zelezniéni estakada Zadna
Odbocka Jihlava - Velky Beranov
408,200 Havli¢kova podjezd 245
1539,720 MK nadjezd 648
3303,540 11/352 nadjezd 457
Cast 3
118337,820 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
119671,080 11/523 nadjezd 50
120422,660 Ucelova komunikace nadjezd 50
121144,700 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
121267,440 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
121675,230 Ucelova komunikace podjezd 550
122393,330 /1311 Zelezniéni tunel Zadna
122936,900 111/1316 nadjezd 220
124137,600 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
124893,310 1/38 Zelezni¢ni estakada Zadna
125018,060 MK Zelezni¢ni estakada Zadna
125058,190 MK Zelezni¢ni estakada Zadna
125132,200 MK Zelezni¢ni estakada Zadna
126661,110 Ucelova komunikace nadjezd 607
127526,470 11/352 podjezd 457
131126,920 11/353 podjezd 316
132428,210 111/3532 podjezd Zadna
132800,000 D1 Zelezni¢ni estakada Zadna
136228,300 11/351 podjezd 526
136494,530 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada 457
138451,530 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
140249,810 Ucelova komunikace Zelezniéni estakada 225
143095,600 111/34824 podjezd 472
143612,120 Ucelova komunikace podjezd 366
145518,430 11/348 podjezd 716
147381,730 111/35433 podjezd 691
150282,920 Ucelova komunikace podjezd 259
151596,570 11/354 podjezd Zadna
152387,810 111/0026 podjezd Zadna
154489,520 Ucelova komunikace podjezd 300
155434,800 Ucelova komunikace podjezd Zadna
156580,180 Ucelova komunikace Zelezni¢ni estakada Zadna
156624,540 11/360 Zelezni¢ni estakada Zadna
158779,090 Ucelova komunikace nadjezd 242
159259,630 Ucelova komunikace Zelezniéni tunel Zadna
160222,820 111/03720 Zelezni¢ni estakada Zadna
161084,270 111/03719 podjezd 477
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Odbo ¢ka KfiZzanov
1017,960 Ucelova komunikace podjezd 378
1646,970 11/360 podjezd Zadna
4442,840 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
5249,440 111/03720 Zelezni¢ni estakada Zadna
6130,110 11/03719 podjezd 477
Cast 4
162969,790 Ucelova komunikace podjezd 259
163287,670 Ucelova komunikace podjezd Zadna
163956,420 11/602 Zelezni¢ni estakada Zadna
166312,170 11/390 nadjezd 247
169026,280 U¢elova komunikace zruSena Zadna
169738,420 Ucelova komunikace podjezd Zadna
171946,330 111/3924 podjezd zadna
172665,500 Ucelova komunikace podjezd 456
173631,670 111/3928 podjezd zadna
175024,840 1/37 podjezd Zadna
175613,000 11/395 podjezd zadna
176449,710 Ucelova komunikace podjezd 285
XXXXX Ucelova komunikace pfelozka 1047
178996,240 11/602 nadjezd 598
179604,000 Ucelova komunikace podjezd Zadna
180131,000 Ucelova komunikace nadjezd 50
181515,270 Ucelova komunikace nadjezd 267
183844,420 Ucelova komunikace nadjezd 495
184986,760 11/00212 nadjezd 390
185860,630 Ucelova komunikace nadjezd 421
187900,000 Ucelova komunikace podjezd Zadna
190141,730 Ucelova komunikace podjezd Zadna
190793,000 11/386 nadjezd 50
192600,000 111/3842 Zelezni¢ni tunel Zadna
193167,230 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
193556,760 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
194434,280 Ucelova komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
195158,550 11/602 Zelezni¢ni tunel Zadna
196212,000 D1 Zelezni¢ni tunel Zadna
198042,800 111/3946 Zelezni¢ni tunel Zadna
198217,000 mistni komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
199188,690 11/15267 Zelezni¢ni tunel Zadna
199621,180 mistni komunikace Zelezni¢ni tunel Zadna
200667,000 11/15274 Zelezni¢ni tunel Zadna
203128,550 111/15270 podjezd 180
203326,160 MK preruSena Zadna
203768,000 D1 nadjezd 150
206364,120 rampa MUK nadjezd 50
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8. VYZNAMNA MIiSTA

8.1 VARIANTA V7

8.1.1 Praha

Stavebné VRT zacina na hostivafském zhlavi osobniho nadrazi Praha VrSovice. S vedenim
koleji VRT od tohoto mista az do prostoru termindlu Praha Zahradni Mésto se uvaZuje jiz
v pfipravné dokumentaci na pfestavbu Useku Praha hl.n. — Praha Hostivaf. V prostoru
terminalu Praha Zahradni Mésto je podle této dokumentace rezervovano misto pro nove
ostrovni nastupisté na kolejich VRT. Presto, Ze se jevi tato ¢ast jako stabilni, maze ji ovlivnit
idea na realizaci zaméru ,nové spojeni 11“. Sty¢ny bod v terminélu Praha Zahradni mésto je

vSak zachovan.

Z terminalu Praha Zahradni Mésto trat’ klesa do razeného (dva jednokolejné) tunelu pod
pramyslovou zénou Hostivar. Klesajici rampu v horni Grovni kfizi stavajici trat’ VrSovice —
MaleSice. Poloha vystupniho portalu tunelu pod pramyslovou zénou je dana predevsim

maximalni povolenou délkou tunelu.

V km 9,3 — 10,8 prochazi pomérné volnym Uzemim s funkci pfedevsim jako louky, pastviny a

orna ptda. V navrzich na zmény UP je v3ak tento prostor zmé&nén na plochy pro bydleni.

V km 10,8 — 12,2 trasa kfizi pas obytné zastavby podél ul. K dalnici, kterou podchazi mélkym
kratkym raZzenym tunelem. PFilehla ¢ast ve sméru staniCeni se nachazi v hloubeném tunelu
z dlivodu ochrany sousedni obytné zastavby Uhfinévse. Prakticky cela tato ¢ast je v tunelu

Uhfinéves.

V km 12,2 — odb. Otice je trasa vedena v otevieném zarezu prakticky ve stejné stopé, jaké je
uvedena ve stavajicim UP hlavniho mésta Prahy. V odb. Otice je situovano dvoukolejné
odboéeni s kolejovym propojenim. Kiizeni s VRT je mimourovriové, napojeni do traté 4. TZK
pfed Zst. Strancice je sice dvoukolejné, ale s tratovym napojenim. V pfevazné své délce
trasa prochazi okrajem ploch slesnim porostem v sousedstvi s ornou pudou. Obytna
zastavba Kolovrat (cca 350m) bude chranéna vedenim traté v dostate¢né hlubokém zarezu.
Trasa se kfizi se silnicni komunikaci SOKP 511 ve spodni Urovni pod touto komunikaci.

KFiZzeni je prakticky kolmé, pfedpoklada se realizace kratkého mélkého hloubeného tunelu.
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8.1.2 BeneSov

Usek Otice - Bene3ov

V Casti odb. Otice — km 27,2 je trasa vedena prakticky v celé délce v tunelu. Jedna se o
raZzeny tunel bez naruSeni povrchu. Z ddvodu omezené délky tunelu stanovené TSI je v km
25,2 tunel preruSen v délce 500m v misté kfizeni s Lomnickym potokem. V pfilehlych
svazich bude muset byt z davodu dosaZeni délky 500m proveden hluboky zafez. Blizkost

obytné zastavby obce Dolni Lomnice bude provedena protihlukovym valem.

V km 27,2 — 31,6 je trasa vedena po svazich udoli Kfivoveského potoka. Lokalita je prakticky
bez osidleni s ojedin&lou byvalou usedlosti Dub. Pfiblizuje se k obci Rehenice. V posledni

partii je vedena razenym tunelem skrz kopec Stary vrch.

V km 31,6 — 33,3 je trasa vedena po povrchu, s technicky vyznamnym mostnim objektem
pfemosténi feky Sazavy. Ve vzdélenosti 100m od tohoto objektu se nachazi okraj zastavby
rekreacni osady VrabCi Brod a ve vzdalenosti 400m okraj obytné zastavby obce Nespeky.
ProtoZe tento most bezprostfedné navazuje na dva jednokolejné tunely skrz kopec Stary

vrch, i v pfipadé mostu pujde o dvé oddélené mostni konstrukce, ale stejné vySce.

V km 33,3 — 35,8 se nachazi vyhybna Bukova Lhota. Soucasti je i dvoukolejné odboceni
s mimouroviiovym kfizenim do BeneSova. Trasa se v této €asti nachazi v zafezu, prakticky

bez mozZnosti negativniho ovlivnéni okraje mésta Pofi¢i nad Sazavou.

V &asti vyh. Bukova Lhota — km 38,8 smérem do BeneSova jsou obé koleje vedeny prakticky
v samostatnych osach. Je to dano potfebou vytvofit mimouroviiové kfizeni s kolejemi VRT.
Vyznamnym objektem bude pfemosténi Konopistského potoka. Potok se nachézi v uzkém a
hlubokém udoli s ob&asnou rekreaéni zastavbou. Udoli budou pfemostovat i koleje VRT.
Pujde tedy o komplex nékolika mosti ve dvou vySkovych drovnich. Z mostl jsou koleje
vedeny do dvou samostatnych jednokolejnych tuneld ozna¢enych jménem Bernatek. V misté
soubéhu se stavaijici silnici 1/3 obé samostatné koleje opusti tunel a spoji se do klasického

usporadani dvoukolejné traté.

V gasti km 38,8 — Zst. BeneSov u Prahy je trasa vedena v zafezu kolem rozvodny CEZ a
potom vstupuje do tunelu pod stavajici silnici 1/3 a nésledné pod obytnou zastavbu
Bene3ova. Tunelova ¢ast pod zastavbou bude sice pomérné mélka, ale razena. Tunel kondi

na zapadni strané kolejisté stanice. Koleje jsou vedena ve sniZzené niveleté v zarubnich
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zdech. V tomto prostoru jsou umistény krajni nastupisté. Pochozi plocha néstupist je ve
vySce podlahy stavajiciho podchodu. Na nastupisté u kol.£.2 je pfistup zajiStén dalSim
kratkym podchodem. V oblasti stanice koleje vystoupaji pfiblizné do uUrovné nivelety
stavajiciho kolejisté. Zde je situovano propojeni do kolejisté stavajici stanice a do vlecek.
Z&roven je vtomto prostoru navrzeno tratové zapojeni dvoukolejné tratové spojky od VRT

ze sméru od Brna.

V daldim prib&hu az po napojeni do traté 4.TZK jsou koleje vedeny tak, aby do3lo k jejich
mimouroviiovému vykfiZzovani. Dochazi tedy Kk pfelozkdam smérem dovnitf stavajicich

smérovych oblouku. V téchto mistech se nachazi zemédélska puda bez zastavby.

Napojeni BeneSova na VRT ve sméru na Brno je zajiSténo dvoukolejnou tratovou spojkou
do odb. Dobfi¢kov. Kol.€.2 této spojky bude obousmérné vyuzivat i doprava z/do Vlasimi.
Z kol.¢.1 je odboc¢ka do stavajici zst. Struhafov. Ta bude slouZit pouze pro obsluhu mistni

viecky.

8.1.3 Vlasim

V prostoru VlaSimi je z dopravnich duvodd umisténa Zst. VlaSim-Planka. Stanici je mozno
dovybavit nastupisti u pfedjizdnych koleji pro nastup a vystup cestujicich. Zastavovat by tu
bude stanice vybavena pouze minimalné. Pfistup na nastupisté by byl bezbariérovy, mimo
aroven koleje. PFistup je zajiStén ze silniéni komunikace Il1.tF. VlaSim — Polanka — Nesperska
Lhota. Zpracovatel vSak tuto rozSifenou funkci stanice vzhledem k technicko provoznim
potizim, pfestupni vazbé =z lokalni traté BeneSov — VlaSim na VTRT v BeneSové a

prepravnimu potencialu nedoporucuije.

V prostoru ViIaSimi také trat 3x prekracuje EVL VlaSimska Blanice. Dotéend chranénd lokalita
je vyznamna z hlediska vyskytu vodniho tvorstva (vydry, velevruba tupého a mihule poto¢ni).
Uzemné je rovnéz vymezena Gzkym pruhem kolem vodotede. V misté& kFizeni je VRT vedena
na mostech ve vySce az 25m. Rozpéti poli dovoli zfidit mostni konstrukce tak, aby spodni

stavba nezasahovala do EVL.

8.1.4 Zelivka

V km 77 — 89 kFizi trasa 3x ochranné pasmo vodniho zdroje Zelivka. Vlastni vodni toky nebo
vodni nadrZz pfechazi trasa po mostech vysky cca 10-30m. Po technické strance bude trat a

jeji odvodnéni vybaveno podle poZzadavkd na pruchod vodarenskymi pasmy.
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8.1.5 Séazava

Pfiblizné v km 98 se trasa VRT priblizuje toku feky Sazavy pfiblizné v misté Stvofidel. Trat je
vedena ve svazich ve vzdalenosti 550m od toku feky. Trasa nezasahuje ani do ochrannych
pasem. Vzhledem ke vzdalenosti a vedeni trasy nedojde k negativnimu ovlivnéni této

lokality.

8.1.6 Havliékav Brod

V priichodu jizné od Havlitkova Brodu je trasa vedena v souladu s dosud platnymi UP. Ve
smeéru od Prahy je navrzeno propojeni do stavajici zelezniéni traté Kolin — Havli¢kiv Brod.
Vkm 106 je umisténa z dopravnich divodu Zst. Broumova Lhota. Jihovychodné od
Havlickova Brodu prochazi trasa Uuzemim s vyskytem sesuvl. Prichod timto Uzemim bude

feSen opatfenimi v oblasti konstrukce mostt a zemnich téles.

8.1.7 Jihlava

Do prostoru Jihlavy vstupuje trat’ koridorem mezi obcemi Cerveny Kfiz a Stfitez. Zatimco
trasa VRT pokracuje obloukem do soubé&hu s dalnici D1, koleje od odb. Zvonéjov se spojuji
s trati Havlicklv Brod — Jihlava a ve stavajicim koridoru této traté vstupuji do Jihlavy.
V prichodu mezi silnici 1/38 a prdmyslovou zonou je trat’ dvoukolejna. Jako zé&kladni navrh
feSeni je pfedloZzeno napojeni do Zst. Jihlava mésto, kde by mél byt zfizen novy terminal
osobni dopravy. ProtoZe toto feSeni m& fadu negativ, je jako alternativni feSeni uvedeno

zapojeni do Zst. Jihlava.

8.1.7.1 Zst. Jihlava mésto

V misté MUK Lesnov na 1/38 je trat vedena tunelem (pfedpoklad, Ze hloubenym) pod silnici
1/38 a pfipojnych ramen kfizovatky. Déale pak vede v soubé&hu se silnici 1/38 aZ do prostoru
Zst. Jihlava mésto. Tento soubéh bude po technické strance velice naro¢ny. Musi byt
zajisténo veskeré mimouroviove kfizeni a to pfi zachovani stavajici trasy 1/38 a sklonovych
moZznostech Zeleznice. Trat povede v soubé&hu i v blizkosti rekreaéni oblasti Borovina a
sidlisté Staré Hory. Vyvola Upravu ramene jedné kfiZzovatky (sjezd z 1/38 smér Staré Hory)
V téchto mistech bude rychlost jiz 60-100km/h. PoZadavky na protihlukova opatifeni vsak
budou vysokd a bude nutno je splnit. Na druhou stranu v8ak soubé&h se silnici 1/38
predstavuje nejpfistupnéjsi koridor pro dosaZeni stanice Jihlava Mésto. | soubéh se silni¢ni
komunikaci pfedstavuje v urbanizovaném Gzemi nejpfijatelnéjSi koridor. Lokalizace hlavniho
terminalu osobni dopravy do Zst. Jihlava mésto v3ak neni vyvolano zamérem stavby VRT,

ale je sledovanym zamérem mésta Jihlavy. To, Ze vlaky z/na VRT musi byt pak vedeny pfes
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Zst. Jihlava mésto je zcela evidentni.

Vlastni zst. Jihlava Mésto musi byt pro potfeby zapojeni VRT zcela pfestavéna. Navrh musi
navazovat na zdvoukolejnéni traté smérem Jihlava, musi byt vybavena dostateCnym pocétem
nastupiStnich hran, odstavnymi kolejemi pro zacinajici a konc€ici vlakové relace smérem
Veseli n. LuZnici, Havlickav Brod a Trebi¢. Hlavni prijezdné koleje povedou ve sméru jizdy
vlakGi z/na VRT. Pfistup na nastupiSté musi byt mimodroviiovy a bezbariérovy. Prostor
stanice musi byt vybaven dostateCnym mnoZstvim parkovacich mist, musi byt dobfe
dostupny pro silniéni dopravu a musi byt dopravné navazan na systém méstské hromadné

dopravy a autobusové dopravy.

Do bezprostfedni blizkosti stanice v sou¢asné dobé nevede Zadna linka MHD. NejbliZsi
zastavka trolejbusu je ve vzdéalenosti 250m od kolejisté stanice. Znamenda to prebudovat
systém MHD véetné vybudovani pfistupovych komunikaci do bezprostfedni blizkosti stanice.
V soucasné dobé mésto pfipravuje propojeni ulic Jiraskova — Havlickova. Tato komunikace
véetné svého vybaveni (zastavky BUS, TBUS, parkovisté P+R) mlze chybéjici dostupnost

zajistit.

Pro odbaveni cestujicich se uvaZuje s rekonstrukci prostor stavajici VB v 2. nadzemnim
podlazi. Z néj by byl pfistup lavkou na ostrovni nastupisté a po lavce pres propojovaci
komunikaci Jirdskova — Havlickova do vlastniho pfednadrazniho prostoru s moZnosti

prestupu na MHD.

Z Zst. Jihlava mésto je trat vedena v ose stavajici jednokolejné traté. Jeji zdvoukolejnéni je
v3ak z provoznich davodl nevyhnutelné. Sou€asny navrh pfedpoklada v pfipadé mostu pres
feku Jihlavu realizaci nového dvoukolejného mostu odpovidajici architektonické arovné
vedle stavajiciho, ktery pak bude odstranén a vyuZit pro jiné ucely nebo jeho Uumysiné

zachovalé torzo mlze tvofit zajimavy stavebné technicky doklad minulé traté.

Od mostu pres feku Jihlavu az po ostry oblouk pfed Zst. Jihlava prochazi trat pomérné
hustou méstskou zastavbou. Z hlediska prostorovych pomér bude zdvoukolejnéni mozné.
Toto zdvoukolejnéni muselo byt i soucasti zaméru na umisténi hlavniho terminalu osobni
dopravy do Zst. Jihlava mésto. Z hlediska znaéného narustu intenzity dopravy vSak bude
znacné problematické. Odstranéni Uroviiového prejezdu a realizace oboustrannych PHS

bude nevyhnutelna.
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Stavajici smérovy oblouk do Zst. Jihlava se stane pouze kratkou tratovou spojkou. Hlavni
koleje od Zst. Jihlava mésto budou vedeny vpravo pFes udoli a zapoji se do soubéhu s trati
smérem OKkFiSky. Vznikne tak kolejovy triangl. Tato kratka cast traté bude vedena po

pomérné vysokém Zelezni€nim mosté a neobejde se bez demolici bytového domu.

Déle pak trat povede v soub&hu s mistni komunikaci (podél COV) az do mista odbod&eni

jednokolejné traté smérem OKkfiSky.

8.1.7.2 Zst. Jihlava

Do prostoru MUK Lesnov vstupuje dvoukolena trat do Zst. Jihlava. Ve stanici jsou zfizena
dvé ostrovni nastupisté s bezbariérovym pfistupem, podchodem a dvé jazykova nastupisté
pro vliaky z/do Havli¢kova Brodu. Pro nakladni dopravu smérem Veseli n Luznici je ve stanici
vytvorena kolej 6.0. Cast kolejisté pro nakladni dopravu je mirné redukovéna, dochéazi vak
k prodlouzeni jejich uzitenych délek. Zafizeni pro rozpousténi vlakl je zachovano. Zazemi
pro odstup a nastup osobnich vlakl je zachovano. Zapojeni vle€ek po obou stranach je

zachovéano.

Objekty mezi VB a poStou budou demolovany. V proluce bude zfizen prostor pro odbaveni
cestujicich, do kterého bude zaustén podchod na ostrovni nastupisté. Zaroven je z ného
zajistén kratky pristup k jazykovym nastupiStim i do stavajici VB. Za tim ucelem bude
provedena demolice nékterych objekt CD. Pfimo proti novému odbavovacimu prostoru je
zastavka TBUS. Na veselském zhlavi je provedena rekonstrukce jednoho stavajiciho CD

objektu pro potfeby technologickych zafizeni.

Pfejezd ul. HavliCkova je zachovan. Prejezd pfes hlavni koleje do zahradkaiské kolonie je
zruSen (mozno zachovat pouze jako pfechod). V dalSim vedeni navrh navazuje na zakladni

feSeni.

Zapojeni do Zst. Jihlava m& nasledujici vyhody:
- MHD je poloze stanice jako terminalu osobni dopravy pfizpasobena.
- Stavajici stanice Jihlava je ve smérové pfiznivych pomérech.
- Odpada problematicky prichod v soubé&hu s 1/38 na vstupu do Jihlavy.
- Odpada problematické zdvoukolejnéni a narlst provozu v Useku Jihlava mésto —
Jihlava.

- Odpada problematické vytvoreni trianglu.
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- Stavajici stanice Jihlava poskytuje dostatecny prostor pro zfizeni dostateéného
poctu nastupistnich hran.

- Kolejisté stanice je vybaveno pro zadinajici a kongici viaky.

- Celkova délka jizd vlakd v uzlu je mensi a tim jsou provozni naklady i jizdni doby
mensi.

- Zapojeni do Jihlavy mésta vCetné souvisejicich staveb bude investi¢né

viivs

Nevyhody zapojeni do Zst. Jihlava:
- Nepodafilo se nalézt vyhovujici zpusob zapojeni pro variantu H4 VRT.
Neznamend to ale, Ze nelze technicky zajistit.
- Ponechavé terminal osobni dopravy v prostru stavajici Zst. Jihlava, coZ je (ale po

posouzeni vSech +/- nemusi) v rozporu se zaméry mésta.

ReSeni zapojeni Jihlavy na VRT je pomérné sloZita zaleZitost, ovlivnéna fadou i
mimodraznich vlivd, jejichz zhodnoceni v tomto stupni dokumentace neni mozné, protoze to
pfesahuje jeji ramec. Pfitom mésto Jihlava s novym terminalem osobni dopravy v prostoru
stanice Jihlava mésto pocita. Zpracovatel se domniva, Ze v pfipadé realizace VRT bude mit
ale tento konkrétni navrh fadu nedostatk(. Pro uzavieni této problematiky bude nutno
zpracovat porovnavaci studii obou variant polohy hlavniho terminalu osobni dopravy

s vyhodnocenim jak draznich, tak mimodraznich vlivd.

8.1.8 Mimourov nova kfizeni s dalnici D1

V Useku Jihlava — Velké Mezifi¢i je trasa vedena pokud mozno v koridoru s dalnici D1.
Vzhledem k urbanizaci Uzemi a odliSnosti smérovych a sklonovych parametrd dalnice a
Zeleznice dojde ke dvéma mimodroviiovym kfiZzenim. Zeleznice je vedena vzdy ve spodni
arovni s minimélnim rozdilem nivelet obou komunikaci. To znamend stavbu kratkého
hloubeného tunelu. Béhem stavby dojde na D1 kdopravnim omezenim a realizaci

provizornich objizdék stavenisté.

8.1.9 Velké MezifFi€i

V prostoru Velkého Mezifi¢i je z dopravnich divodd umisténa zst. Velké Mezifi¢i-Lavicky.
Stanici je mozno dovybavit ndstupisti u predjizdnych koleji pro nastup a vystup cestujicich.
odbaveni cestujicich bude stanice vybavena pouze minimalné. Pfistup na nastupisté by byl

bezbariérovy, mimo Uroven koleje. Pfistup je zajistén ze silnicni komunikace II.tf. €.354
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s vazbou na D1. Zpracovatel tuto rozSifenou funkci stanice vzhledem k technicko provoznim
potizim a prepravnimu potencialu technicky pfipousti, ale jeji vyuZziti bude muset byt

provéfeno samostatné.

8.1.10 KFizanov

V prostoru Kfizanova dochazi v etapé k napojeni do stavajici traté Havlickiv Brod — Brno za
stanici Kfizanov. Kolejisté Zst. Kfizanov neni stavbou dotéeno. Vlastni napojeni je provedeno
jako tratové s kfizenim protismérnych jizd. Soudasti napojeni je kratka prelozka traté

Kfizanov — Velké Mezifi¢i a to z dlvodu zajiSténi mimourovriového kfizeni.

Existence tohoto napojeni v délce 1km je zavisla na etapizaci vystavby. Pokud se bude dfive
realizovat Usek Jihlava — Kfizanov, bude posledni 1km traté postaven jako docasny. V tomto
Useku se nachazi pouze zemni téleso bez umélych staveb. Pokud bude dfive realizovan
usek Kfizanov — Brno, nebude se v dalSi etapé VRT napojovat do stavajici traté Havlickav
Brod — Brno.

8.1.11 Velka Bites

V prostoru Velké BiteSe je z dopravnich divodl umisténa zst. Velka BiteS. Stanici je mozno
dovybavit nastupisti u predjizdnych koleji pro nastup a vystup cestujicich. Zastavovat by tu
bude stanice vybavena pouze minimalné. Pfistup na nastupisté by byl bezbariérovy, mimo
aroven koleje. Pristup je zajistén ze silni¢ni komunikace II.tF. €.399 s pfimou vazbou na D1.
Zpracovatel tuto rozSifenou funkci stanice vzhledem Kk technicko provoznim potizim a
prepravnimu potencialu technicky pfipousti, ale jeji vyuZziti bude muset byt provéreno

samostatné.

Trasa vyZzaduje koordinaci navrhem na vytvofeni ploch pro prumyslovou vyrobu, jak je

uvedena v UP.

8.1.12 Usek Velka Bites - Ostrova éice

V tomto Useku navrhuje zpracovatel vedeni trasy VRT prakticky ve spole¢ném koridoru
s dalnici D1. Toto FeSeni se jevi jako vyhodnéjSi nez to, co je uvedeno v posledni Uzemné
planovaci dokumentaci. To bude pravdépodobné neprichodné z hlediska maximalni délky

tunelt.
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8.1.13 Brno

Vstup do Brna je technicky pomérné komplikovana zalezitost. Alespon z hlediska dzemniho
je jiz stabilizovan na vstup od jihu. Zpracovatel sice cti navrh zpracovany f. SUDOP BRNO

s.r.o., v nékterych detailech to ale nebylo mozné.

Ostrova €ice — Pop Gvky:

Trasa je vedena vice vsoubéhu s dalnici. Hlavnim uc€elem bylo zkraceni tunelu na
maximalni délku 5km. Prichod Popuvkami je navrZzen vtrase dle SUDOP BRNO s.r.o.
Pouze upozoriujeme, Ze technicky je mozné v tomto misté tunel realizovat jako hloubeny.

To znamena demolici objektd na povrchu.

Troubsko :
Mezi Poplvkami a Troubskem je trat vedena v 0,5km dlouhém otevieném zafezu. Tento
Usek je nutny z davodu 5km dlouhého tunelu ve sméru Ostrovacice. Troubsko miji trasa

VRT v mélkém z vétsi ¢asti hloubeném tunelu.

Ostopovice:

Usek Troubsko — Ostopovice je opét v otevieném zafezu. Kfizeni s trati Brno — Stielice je
zajisténo kratkym tunelem. Po vyrovnani nivelet obou trati jsou tyto traté vedeny v soubéhu
az do kfizeni s délnici D1. V tomto Useku se na preloZené trati Brno — Stfelice realizuje zast.

Ostopovice.

Stary Liskovec — Horni HerSpice:

Cely Usek az na jednu tratovou spojku je prakticky dle dokumentace SUDOP BRNO s.r.o.
Jmenovana tratova spojka vSak radikalné méni moznosti vjezdu a vyjezdu vlaku z/na VRT a
to nejen z hlediska kapacitniho na trati Brno — Stfelice, ale i z hlediska kfizicich jizd na jiznim
zhlavi odsunuté Brno hl.n. vyvolanych existenci pfimych relaci Praha — Brno — Ostrava a

avratovych relaci Praha — Brno — Viden.

8.2 VARIANTA H4

8.2.1 Praha

Stavebné VRT zacina (stejné jako var. V7) na hostivaiském zhlavi osobniho nadrazi Praha

VrSovice. S vedenim koleji VRT od tohoto mista aZz do prostoru terminalu Praha Zahradni
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Mésto se uvazuje jiz v pfipravné dokumentaci na pfestavbu useku Praha hl.n. — Praha
Hostivaf. V prostoru terminalu Praha Zahradni Mésto je podle této dokumentace
rezervovano misto pro nové ostrovni nastupisté na kolejich VRT. PFesto, Ze se jevi tato ¢ast
jako stabilni, muze ji ovlivnit idea na realizaci zaméru ,nové spojeni II“. Sty¢ny bod
v termindlu Praha Zahradni mésto je vSak zachovan.

Vyjezd z Prahy smérové i sklonové vychazi z dfive zpracované dokumentace, studie Praha —
Bystfice u BeneSova (zpracované v ramci TES Horni Dvoristé — Ceské Bud&jovice). V ramci
této studie byla doporu€ena jedna varianta (POD15ZM+H), kterd byla dale zanesena do
ZUR Prahy a Stfedoceského kraje.

8.2.2 Usek Praha — Bukova Lhota (BeneSov)

Smérové je tento Usek navrzen shodné s trasou zanesenou do ZUR. Sklonovy navrh je viak
rozdilny, z ddvodu zkraceni maximalni délky tuneld pod 5000m. Oproti plvodni trase doslo
ke zkraceni tunelu v oblasti Hostivafe (posunem brnénského portélu) a ke vydsténi trasy na
povrch v blizkosti obce Velké Popovice.

DalSi zménou je zfizeni odboCky Otice s propjeni VRT s Zst. StranCice, kterd v3ak pro

provoz pravidelnych vlakd nema zasadni vyznam.

8.2.3 BeneSov

Reseni Beneova a napojeni na VRT je shodné s var. V7.

8.2.4 VlasSim

Jizné od obce VlaSim je z dopravnich davodd umisténa Zst. VlaSim-VRT. Stanici je mozno
dovybavit nastupisti u pfedjizdnych koleji pro nastup a vystup cestujicich. Zastavovat by tu
bude stanice vybavena pouze minimalné. Pfistup na nastupisté by byl bezbariérovy, mimo
aroven koleje. PFistup je zajiStén ze silniéni komunikace 11/125 VlaSim - Kondrac.

V prostoru VlasSimy také trat 3x prekraCuje EVL VlaSimskd Blanice. Dotéend chranéna
lokalita je vyznamna z hlediska vyskytu vodniho tvorstva (vydry, velevruba tupého a mihule
potoéni). Uzemné je rovnéz vymezena Gzkym pruhem kolem vodotede. V misté kfizeni je
VRT vedena na mostech ve vySce az 25m. Rozpéti poli dovoli zfidit mostni konstrukce tak,
aby spodni stavba nezasahovala do EVL. Pro pfipad neprichodnosti této trasy je navrzena

alternativni trasa H4-VS, trasovana severné od obce VlaSim, bez kfizeni s EVL.

8.2.5 Stanice Vyso ¢€ina

V misté kfizeni VRT se silnici 1/34 Pelhfimov — Humpolec je navrZzena Zst Vysoc€ina. Jeji
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funkce je jak provozni, tak i dopravné obsluzna. Stanice bude proto vybavena nastupisti u
predjizdnych koleji a potfebnym zédzemim pro odbaveni cestujicich. Vyznam této stanice
z hlediska obsluhy je zejména z pohledu regionélniho v navaznosti na autobusovou patefni
spojnic Humpolec — Vysocina — Pelhfimov. Kromé zfizeni malého autobusového terminalu

bude u stanice zfizeno kapacitni P+R.

8.2.6 Jihlava

Stejné jako varianta V7, tak i tato varianta umoznuje sjezd z VRT do Jihlavy-mésto v obou
smérech (od Prahy i od Brna). Odboceni od Prahy je realizovano odbockou Hlavkov (mezi
obcemi Hlavkov, Bily KAmen a Vyskytnd nad Jihlavou). Odbocujici trat sméfuje jizné od
obce Plandry, mostem pfekonava udoli Jihlavy a spojuje se s trati Veseli n/L. — Jihlava.
Propojeni odbocky z VRT a stavajici traté je dvoukolejné s mimouroviiovym kfizenim. Dale
pokracuje dvoukolejnd trasa v koridoru stavajici traté aZz do stanice Jihlava-mésto.

Reseni stanice Jihlava-mésto je shodné s variantou V7.

Vyjezd z Jihlavy-mésto smér Brno je feSen zdvoukolejnénim stavajici traté az ke trianglu,
kde je navrzen rozplet pro napojeni zst Jihlava-hl.n. severnim smérem a napojeni traté smér
Okf¥isky jiznim smérem. Trat smér Brno je pak vedena prostifedkem trianglu, podjizdi stavaji
trat’ Jihlava — OkFiSky a sméfuje severovychodné k trase VRT.

Hlavni trasa VRT Jihlavu severné objizdi. Je trasovana severné od obce Hybrélec, jizné od
Sborna, tunelem pod vrchem Rudny a déle estakddou nad koridorem trati Jihlava —
Havlicktiv Brod a silnici 1/38 v misté vyhledové mimodrovriové kfizovatky mezi Pavovem a
Bedfichovem. Trasa VRT se spojuje s novou spojkou z Jihlavy-mésto ve stanici Velky
Beranov, severné od stejnojmenné obce. Tato stanice je zde zfizena z dopravnich duvodd,

neni uréena pro cestujici.

8.2.7 Soubéh VRT a dalnice D1

V Useku mezi Velkym Beranovem a Brnem je trasa vedena pokud moZzno v koridoru s dalnici
D1. Vzhledem k urbanizaci Uzemi a odliSnosti smérovych a sklonovych parametr dalnice a
Zeleznice dochazi k nékolika oddélenim tras D1 a VRT (do 1200m od sebe).

VRT kfizi D1 v této varianté tfikrat, a to vkm 132,7 u obce Kozlov (nedaleko MUK Velky
Beranov). VRT je v misté kfizeni vedena na 318m dlouhé estakadé. Druhé kfiZzeni je v km
196,1 v misté dalni¢ni odpocivky Devét kfiz{l. VRT je zde vedena dostateéné hluboko v dvou
soubé&znych razenych tunelech. Treti kfiZzeni je u Brna , ¢asti Stary Liskovec. Trasa VRT je
zde v soubéhu se stavajici trati Brno — StFelice, ktera podchazi D1. Pro zfizeni VRT bude

nutné toto dalniéni pfemosténi rozsifit.
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8.2.8 Velké Mezifrici

Cca 5km vychodné od Velkého Mezifi¢i je z dopravnich divodd umisténd stanice Velké
Mezific¢i — VRT. Soucasti stanice je odbocka, ktera propojuje VRT se stavajici trati Havlickav
Brod — Brno v havlickobrodském zhlavi stanice KFizanov. Spojka je navrZzena jako
jednokolejnd spojka s dvoukolejnym mimoudroviiovym napojenim na VRT (a jednokolejnym
aroviiovym napojenim do Zst. Kfizanov). Spojka umozni pravidelnou vozbu vlakd Brno —

Zdar n/S — Havligkav Brod (- Kolin) z Brna do Kfizanova po VRT.

vvvvv

vvvvv

okoli s Brnem, ale i Jihlavou, Havlickovym Brodem a Prahou. Stanice bude silni¢né

napojena do silnice 11/602 v blizkosti obce Jabloriov.

8.2.9 Velka Bites

Reseni stanice Velka Bite$ je shodné s variantou V7.

8.2.10 Velka BiteS — Brno

Trasa je vtéto varianté pfizpasobena stopé zanesené v ZUR Jihomoravského kraje.
Smérové se trasa zcela pfizplsobena, vySkovy navrh je mirné odliSny (odliSnosti jsou
v poloze tunell a jejich portalt). Z morfologiskych davod( neni mozné v koridoru dle ZUR
vyprojektovat trasu s tunely kratSimi nez 5 km. Vznika tak na celé trase Praha - Brno jediny
tunel, delSi nez 5km (konkrétné 6130m), ktery omezuje pfechodnost vozidel. Pokud by vSak
trasa mohla opustit koridor vymezeny trasou v ZUR JMK v km 191 aZ 196 (tj, mezi MUK
Ostrovacice a MUK Kyvalka) a pfiblizit se v tomto Useku k trase D1, bylo by mozné zkratit

omezuijici tunel pod 5 km a tim se vyhnout omezeni pfechodnosti.

8.2.11 Brno

Trasa varianty H4 a celkové feSeni zausténi do Brna je od obce Popuvky (km 198) az do

Brna shodna s variantou V7.

9. PROVEROVANE VARIANTY

Varianty kterymi se zpracovatel zabyval pfes smérové a sklonové feSeni az do Urovné
vypoctu jizdnich dob jsou uvedeny v pfiloze €.1, situace v m éfitku 1:100 000 tenkou

fialovou barvou.

60



‘“SUDDP

PRAHA..

VRT Praha - Brno

V zavéru projednavani byla vyslovena znatnhd skepse k vedeni trasy jizné od ViIaSimi
z davodu kfizeni s EVL. | kdyZ je ochrana téchto lokalit vazana na vodni toky, které jsou
pfemostovany ve vySce cca 20m nad zemi a nemaji na né vliv, navrhl zpracovatel alternativu
prichodu kolem VlaSimi po severni strané: varianta V7-VS resp. H4-VS. K této alternativé

byly zpracovany pouze navrhy tras a podélné profily.

10. DOPRAVNI RESENI

Vysokorychlostni trat' je v hlavnich uzlech Praha a Brno zadsténa tak, aby se vlaky nejkratSi
cestou dostaly na hlavni nadrazi. V pfipadé Brha se uvaZuje s odsunutou polohou, ale
z technického hlediska to neni nutnd podminka. DalSim dopravnim bodem, ktery se ma
obslouZit je prostor Vysociny a jejiho nejvétsiho centra Jihlavy. Zde se jako hlavni vyhledovy
terminal osobni dopravy pfedpoklada Zst. Jihlava Mésto (alternativné ve varianté V7 Zst.
Jihlava), pfipadné Havlickiv Brod. Témito tfemi body je dan zakladni ramec dopravni

obsluhy uzemi.

Dosazeni tohoto cile najednou vSak neni realné. Proto je nutno uvaZovat s néjakou etapizaci
stavby. To vyvola potfebu dalSich napojovacich bodu na stavajici Zelezniéni sit. Témito body
jsou pro obé varianty feSeni VRT:

- Zst. Strandice — napojeni VRT od Prahy do Zst. Strancice umozni vedeni dalkové
dopravy mimo Usek stavajici traté StranCice — HostivaF, coZz umoZzni zachovat
dostate¢né intenzivni pfiméstskou dopravu na stavajici trati vCetné kratkého
ramene kongiciho v Zst. Strancice.

- Zst. BeneSov — toto napojeni ma kromé& vyznamu pro etapizaci i vyznam pro
obsluhu BeneSova. Propojeni na stavajici stav je situovano do prostoru stavajici
Zst. BeneSov, takZe je zajiSténa i vyhodna prestupni vazba. Prlijezd VRT
BeneSovem méa pak charakter samostatné dvoukolejné traté s dvoukolejnym
propojenim na 4.TZK. PredloZené feseni vlastné sluduje trasy vysokorychlostnich
trati ve smérech Praha — vychod a Praha — jih do jedné osy.

- Zst. VlaSim — v prostoru VlaSimi je z dopravnich divodu umisténa stanice. Tu je
mozno dovybavit nastupisti u predjizdnych koleji pro nastup a vystup cestujicich.
dopravy. Zpracovatel vSak tuto rozSifenou funkci stanice vzhledem k technicko

provoznim potizim, pfestupni vazbé z lokalni traté BeneSov — VlaSim na VRT
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v BeneSové a prepravnimu potencialu nedoporucuje.

- Zst. Jihlava Mésto — zakladni a zadana varianta feSeni uzlu Jihlava. Pfedpoklada
zfizeni hlavniho terminalu osobni dopravy v Zst. Jihlava mésto. Zajistuje napojeni
vSech trati (Veseli nad LuZnici, Havlickiv Brod, OkFiSky, VRT z obou sméru) a
potfebné kolejové kapacity na prajezdu uzlem.

- Zst. Velka BiteS — V prostoru Velké BiteSe je z dopravnich divodu umisténa zst.
Velk4d BiteS. Stanici je mozno dovybavit nastupisti u predjizdnych koleji pro
dalkové/meziregiondlni dopravy. Zpracovatel tuto rozSifenou funkci stanice
vzhledem k technicko provoznim potizim a pfepravnimu potencialu technicky

pFipousti, ale jeji vyuZiti bude muset byt provéfeno samostatné.

10.1VARIANTA V7

- Zst. Havlickdv Brod - toto napojeni ma kromé vyznamu pro etapizaci i vyznam
pro obsluhu Havlickova Brodu a nasledné pak v etapé i Jihlavy. Propojeni na
stavajici trat’ Kolin — Havli¢kdv Brod je provedeno pouze ve sméru od Prahy.

- Zst. Jihlava — alternativni feSeni. Predpoklada ponechani hlavniho terminalu

osobni dopravy v Zst. Jihlava.

vvvvv

v s

tuto rozSifenou funkci stanice vzhledem k technicko provoznim potizim a
prepravnimu potencidlu technicky pfipousti, ale jeji vyuzZiti bude muset byt

provéreno samostatné

10.2VARIANTA H4

vvvvv

vvvvv

predtrasovat dalkové valky Praha — Brno (pfes Havlickav Brod). V cilovém stavu
bude spojka slouZzit meziregionalnim dalkovym vlakidm relace (Praha — Kolin —)
Havlickdv Brod — Zdar n/S — Velké Mezifi¢i-VRT — Velka Bites — Brno.
Pretrasovani dalkové dopravy ze stavajici trati v Useku Kfizanov — Kufim — Brno

umozni zejména uvolnéni kapacity pro pfiméstskou dopravu v Useku Brno —
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KuFim a zrychli spojeni Brna s Zdarem n/S a Havlickovym Brodem.

Obr. 10-1 Tratové schema variant V7 a H4
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‘“SUDDP

10.3DOPRAVNY

Na trati se nachazeji dopravny, které pIni nasledujici funkce:

- odboceni na propojeni do stavajici Zeleznicni sité

- Tfizeni sledu vaku (moZnost zastaveni a pfedjeti)

- prejezd z jedné koleje na druhou

- kfiZeni vlakd pfi jednokolejném provozu

- odstaveni tratové mechanizace, uloZzeni materialu pro udrzbu

- obsluha uzemi (néstup a vystup cestujicich)

Podle téchto ucelu se ne trase navrhuji nasledujici typy dopraven:

- Zeleznicni stanice (Zst.)

0 —4-kolejné stanice s uzite€nymi délkami koleji minimélné 400m

0 predjizdné koleje jsou opatieny odvraty

0 na kazdém zhlavi vZdy jedna odvartna kolej pfechazi do kusé manipulacni
koleje pro odstaveni udrzbovych mechanismli se zpevnénou plochou
s pFistupem z verejné komunikace

o0 rychlost do pfedjizdnych koleji je 80km/h

o na kazdém zhlavi je uplné kolejové propojeni ze dvou jednoduchych
kolejovych spojek na rychlost do odbocky 130km/h

0 predjizdné koleje mohou byt doplnény o nastupisté pro cestujici, pokud
ma stanice slouZit pro obsluhu Gzemi. V tom pfipadé musi obsahovat
prostor pro odbaveni cestujicich, podchod pro mimodroviiovy a
bezbariérovy pfistup na nastupisté a odpovidajici zazemi pro vazbu na
silniéni dopravu (P+R)

- odbocky (odb.)

o vyhybky pro odboceni z VRT do spojovaci traté na stavajici Zelezni¢ni sit.
Standardné jsou tyto vyhybky na rychlost 200km/h pro jizdu do odbocky

0 spojovaci trat’ pfed napojenim do VRT musi byt vybavena odvratnou koleji

0 samostatné umisténé (nebo sdruzené s odbocujicimi vyhybkami) kolejové

propojeni ze dvou jednoduchych kolejovych spojek na rychlost do odbocky
130km/h

Vzajemna vzdalenost dopraven by neméla presahovat 15km.

Vzhledem ktomu, Ze se u vyhybek na rychlost vétSi jak 100km/h do odbocky pouZziva
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VRT Praha - Brno

konstrukce s pfechodnici, musi leZzet vyhybky svou hlavni vétvi v pfimé. Tim je dano, Ze

jakakoliv dopravna musi byt prakticky cela v pfimé koleji.
V prostoru uziteénych délek koleji mGze byt maximalni sklon do 4%.. Kusé manipulaéni
koleje jsou ve vodorovné. Ostatni ¢asti dopraven mohou byt aZz ve smérodatném sklonu

traté, tedy az 20%o.

Ke vSem Zst. musi byt zajistén pfistup z vefejné silnicni komunikace.
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10.4VARIANTA V7

10.4.1 Uzel Praha

ReSeni zapojeni VRT do uzlu Praha vychazi zdfive zpracovanych a schvalenych
dokumentaci.
Hlavni dopravni funkce napojeni do uzlu Praha jsou nésleduijici:

- od zast. Praha-Eden aplnou segregaci dalkové dopravy, sméfujici na/z VRT od
regionélni dopravy (smér Strancice) se smérovym (mimouroviovym) propojenim
téchto dvou hlavnich sméru

- moznost napojeni na VRT z/do Zst. Praha-Hostivaf, zejména pro pfipadnou
nakladni dopravu (pokracujici dale na Bene3ov a T&bor), s mimouroviiovym
smérovym napojenim na VRT a stratovym napojenim do Hostivafe tak, aby
nakladni doprava, pfichazejic z/do MaleSic nekfizila smér osobni dopravy

(Zahradni Mésto — Hostivar — Uhfinéves )
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10.4.2 Otice

Napojeni je navrzeno predevSim z divodu etapizece vystavby. VRT je napojena do Zst.
Strancice ve sméru od Prahy z odb. Otice. Soucasti odb. je i kolejové propojeni. Napojeni ne
VRT je usmérované s vyloucenim vyhledovych protismérnych jizd. Do stavajici traté je
napojeni jiz s kfizenim protismérnych jizd. Kolejisté Zst. StranCice a napojeni VRT bude

klicovym kapacitné omezujicim bodem v etapizaci realizace VRT.
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Obr. 10-4 Schema napojeni smérem Strancice
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10.4.3 BeneSov

Technické feSeni BeneSova umoznuje nasledujici dopravni funkce:

prijezd vlakl z VRT od Prahy i Brna a to samostatné dvoukolejné trati skrz
BeneSov

prijezd vlakd z VRT od Prahy skrz Bene3ov smérem Tabor na 4. TZK a to
usmeérovanym napojenim bez kfizeni protismérnych jizd

obsluhu téchto vlakll u samostatnych nastupist, avSak integrovanych do stavajici
stanice

prijezd nejvySSiho segmentu dalkové dopravy po VRT mimo BeneSov bez
omezeni tratové rychlosti

peazi traté BeneSov — VlIaSim po kolejich napojeni BeneSova na VRT smérem
Brno dojde ke zkraceni jizdnich dob na regionalni trati a zlepSeni dostupnosti
VlaSimi na pfestupni bod v BeneSové

prajezd vliaka ze 4. TZK ze sméru od Prahy smérem na VRT smérem Brno. Toto
bude vyuZitelné predevSim bé&hem etapizace. V pfipadé, Ze se propojeni ukaze
jako nadbytecné, je mozno jej vypustit nebo zjednokolejnit

umoznuje obsluhu v3ech vie€¢ek v ramci kolejisté stanice

napojeni vleCek ze stavajici stanice Struhafov, kter4 bude ale slouZit pouze

tomuto Ucelu

Naopak neni umoZznéno:

pfimé propojeni Tabor — VRT smér Brno mimo BeneSov. Po technické strance je
mozné realizovat jednokolejnou tratovou spojku, zpracovatel ale nevidi davod

takové koleje

Z hlediska etapizace umoznuje technické feSeni realizovat dfive jak napojeni VRT od prahy,

tak napojeni VRT smérem Brno. Objezd pro nejvyssi segment dalkové osobni dopravy mimo

BeneSov Ize realizovat zcela samostatné, nebo soucasné s v pofadi 2. etapou.
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Obr. 10-5 Schema napojeni zst. BeneSov

BenesSov

Varianta V7

odb. Dobfitkov

1. etapa
4/3. etapa

Legenda: stav. dopravnl kalaje ——  nové dopravni koleje: 1. etapa
— - - stdv. manipul. kolaje a vieZky - * nové dopravni kolaje: 2. etapa
e ; PG Lo Azunor
L i nové nastupiBtd s nowé dopravnl kolele: 4. stapa as
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10.4.4 Havliékav Brod

Napojeni Havlickova Brodu se navrhuje spiSe z divodu etapizace, nez z davodu obsluhy
GUzemi. To ale neznamenad, Ze vlaky z/na VRT nebudou v Havlickové Brodé zastavovat. VRT
je napojena pouze od Prahy. Pfedpoklada se, Ze tato vétev bude realizovana dfive nez vétev
Havlickiv Brod — Jihlava. Zapojenim koleji z VRT pfimo do traté Kolin — Havli¢k(v Brod je
zajisténo, Ze se vSechny vlaky VRT dostanou do Zst. Havlickav Brod. V této etapé pak vlaky
budou pokradovat po stavajici trati pfes Zdar nad Sazavou do Brna, nebo do Jihlavy.
Dochézi tedy k vyraznému zlepSeni dostupnosti lokality Havlickova Brodu smérem na Prahu
a mirnéjSimu zlepSeni Jihlavy na Prahu. V pfipadé Jihlavy vSak neni dosazeno cilového
stavu a toto spojeni se jeSté zlepSi. Spojeni téchto prostort Vysociny smérem na Brno se ale

nezlepsi (alespon co se ty€e jizdnich dob).
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Obr. 10-6 Schema napojeni Havlickova Brodu
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10.4.5 Jihlava

ReSeni uzlu Jihlava je pro potfeby dokumentace zpracovano ve dvou variantach. Z hlediska
vybaveni uzlu jsou obé varianty prakticky totoZzné. Ob& umoZziuji zajiSténi témér stejnych
dopravnich kapacit jak pro nakladni, tak osobni dopravu. Podstatny rozdil spociva v poloze
hlavniho terminalu osobni dopravy. To je ale vyznamna skute¢nost pfedevSim pro region
obytnou zastavbou nebo podél primyslové zony Zeleznici ani tak moc nezajima, urbanistu jiz
ale ano. Pro Zeleznici maji ale vyznam délky vlakovych jizd a z toho plynouci jizdni doby a

provozni naklady. To zas nemusi zajimat urbanistu.

Z&kladni FeSeni:

Bylo poZzadovano zadavatelem dokumentace. Hlavni terminal osobni dopravy je situovan
v prostoru zst. Jihlava mésto. Ve stavajici zst. Jihlava mésto by zlstala pouze mistni
obsluha. Znamena to, Zze vSechny vlaky ze smérd Havlickiv Brod, Veseli nad LuzZnici,
OkFisky a z/na VRT se musi dostat do Zst. Jihlava mésto. Rada té&chto vlaktl zde bude kongit
nebo zacinat. Stanici budou nadale projizdét nékladni vlaky z/do Zst. Jihlava. Nové
vybudovany terminal bude obsahovat nejen vybaveni pro nastup a vystup cestujicich, ale i
pro odstaveni vlakii osobni dopravy. Vzhledem k vytizenosti nastupiStnich hran a tratového
Useku Zst. Jihlava mésto — triangl, je ve stanici navrZzena jedna tranzitni kolej uréena
pfedevsSim pro nékladni dopravu smér Veseli nad LuZnici. Kazdopadné nejzatizen&jSim
Usekem bude pravé Usek Zst. Jihlava mésto — triangl. Pfitom o jeho délku se prodlouZi jizdy
vlakGi od Havlickova Brodu a Jihlavy, kterych je podstatné vice nez vlaku od Veseli nad
Luznici, kterym se jizda zkrati. Rovnéz pro relaci Praha — Jihlava — Brno bude vlakova cesta

i jizdni doba delSi.

Alternativni FeSeni:

Hlavni terminal osobni doprav bude v Zst. Jihlava. ReSeni odstrafiuje vSechny uvedené
nevyhody zakladniho feSeni. Uspokojivé feSi problematické zapojeni traté od Veseli nad
Luznici a to jak pro osobni, tak i pro nakladni dopravu. Z hlediska Zelezni¢niho se jako
osobni dopravy v prostoru Zst. Jihlava mésto oproti nevyhoddm které pfindsi a to nejen

z oblasti dopravni, ale i provozni a investi¢ni.
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Obr. 10-8 Schema napojeni zelezni¢ni stanice Jihlava
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10.4.6 KFfizanov

Napojeni ve sm éru od Prahy:

Je navrZeno Cisté z divodu etapizace. VRT je napojena do stavajici traté Havlicktv Brod —
Brno za Zst. Kfizanov. Vlaky od Jihlavy pak ve sméru na Brno budou pokracovat po stavajici
trati. Tento stav je za pfedpokladu, Ze Usek Jihlava — Kfizanov bude v rdmci etapizace
realizovan dfive, nez Usek Kfizanov — Brno. Pokud bude éasova souslednost obracena,
napojeni VRT od Jihlavy na stavajici trat' se realizovat nebude, protoZe bude napojena do

VRT useku KFfizanov — Brrno v misté odb. Bfezejc.

Napojeni ve sm éru od Brna:
VRT ve sméru od Brna je napojena do stavajici traté ve smeéru na Havlickiv Brod. Toto
napojeni je jednak z ddvodu etapizace, ale ma i dopravni divody. Ma vyrazné zlepsit

vvvvv

VyuZiti stavajici traté v useku TiSnov — Brno pro pfiméstskou a nakladni dopravu.
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Obr. 10-9 Schema 1 napojeni na stavajici trat Havlickav Brod — Brno
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Obr. 10-10 Schema 2 napojeni na stavajici trat Havlickav Brod — Brno
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10.4.7 Brno

Zpracovatel predpoklada, Ze v dobé realizace VRT bude jiz fungovat Zst. Brno hl.n.
v odsunuté poloze. Z hlediska technického feSeni to vSak neni podminka nutnd. Zapojeni do
ZUB je v souladu s dokumentaci ,Studie prachodu VRT v Gseku Kyvalka — Modfice* SUDOP
BRNO s.r.o, 11/2006, ale s dopInénou tratovou spojkou. Takto doplnéné feSeni rozsifuje
dopravni funkénost napojeni tak, Ze VRT je napojena usmérované bez kfizeni protismérnych
jizd nejenom do traté Brno — Stfelice, ale i do samostatné dvoukolejky, ktera po prekroCeni
traté Brno — BFeclav vstupuje v soubéhu s nakladovym prijezdem do Zst. Brno hl.n. Toto
usporadani umozni rozloZzeni dopravniho zatizeni jednotlivych vstupujicich dvoukolejnych
trati do ZUB a zna¢né omezi pocet kFizeni na jiznim zhlavi zst. Brno hl.n., které by jinak
zpUsobovaly vlaky z/na VRT pfimé relace Praha — Brno — Ostrava a Uvratové relace Praha —
Brno — Viden. Uvedené feSeni rovnéz nevyluCuje ani posledni uvahy o zménach napojeni

(integrace) diametru do ZUB.

Pokud by nebo mozné vjezd do zst. Brno hl.n. rozSifit o jednu prujezdnou kolej nakladového
pratahu, Ize v oblasti Hornich HerSpic dvoukolejku od VRT a dvoukolejku nékladového

pritahu propojit do trojkolejného useku Horni HerSpice — Brno hi.n.
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VRT Praha - Brno

Obr. 10-11 Schema vjezdu VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno

SEUHT R
JOONS VA

wdeye i :elejoy Jursidop saol agdnigeu gacy 1
udap aaou dz 'agls T
Ayp0a € olojoy Indivew ARS8 - - —
elo|oy JUABIIOP ‘ABIS e  gpuaBia

AEp4g

U JUABISpO)

201d§I91] IO oulg

—_—
BUIE 1 EYABISEZ

J\ BlUBLIBA

oulg

82



‘“SUDDP

PRAHA..

VRT Praha - Brno

10.5VARIANTA H4

Technické FeSeni Useku Praha(v€etné) — Otice(v€etné napojeni do Stranic) -
Bene3ov(v€etné) je sice v technickych detailech odliSné, po dopravni strance vSak poskytuje
stejné moznosti jako feSeni varianty V7. Stejné plati i pro napojeni VRT dle varianty H4 do
Zelezni¢niho uzlu Brno. Dopravné vznikaji rozdilnosti pouze s titulu jiné etapizace. Prostor

Havlickova Brdu feSeni dle varianty H4 miji.

10.5.1 Jihlava

Technické feSeni uzlu Jihlava vychézi z V7. Hlavni terminal osobni dopravy je situovan
v prostoru Zst. Jihlava mésto. Ve stavajici zst. Jihlava mésto by zlstala pouze mistni
obsluha. Znamena to, Zze vSechny vlaky ze smérd Havlickiv Brod, Veseli nad Luznici,
Okfisky a z/na VRT se musi dostat do Zst. Jihlava mésto. Rada t&chto vlakil zde bude kongit
nebo zacinat. Stanici budou nadale projizdét nékladni vlaky z/do Zst. Jihlava. Nové
vybudovany terminal bude obsahovat nejen vybaveni pro nastup a vystup cestujicich, ale i
pro odstaveni vlakii osobni dopravy. Vzhledem k vytizenosti nastupistnich hran a tratového
Useku Zzst. Jihlava mésto — triangl, je ve stanici navrZzena jedna tranzitni kolej uréena

pfedevsim pro nakladni dopravu smér Veseli n Luznici.
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Obr. 10-12 Schema napojeni zelezni¢niho uzlu Jihlava

VRT Brno
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10.5.2 Velké Mezifi¢i-VRT - K¥izanov

VRT ve sméru od Brna je napojena do stavajici traté ve smeéru na Havlickiv Brod. Toto
napojeni je jednak z duvodu etapizace, ale ma i dopravni divody. Ma vyrazné zlepsit
vyuZiti stavajici traté v aseku Tisnov — Brno pro pfiméstskou a nakladni dopravu. Propojeni
je navrzeno jako jednokolejné s aroviiovym napojenim do havlic¢kobrodského zhlavi stanice

vvvvv

VRT.
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Obr. 10-13 Schema napojeni na stavajici trat Havlickav Brod — Brno
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11. ETAPIZACE

Etapizace vystavby v tomto stupni dokumentace neni zasadni otazku. Je v3ak nutno
navrhnout prvni etapu a to pokud mozZno nezpochybnitelng, navrhnout zakladni déleni na
jednotlivé etapy a provéfit variabilnost jejich vzajemného presouvani. Dalsi béh udalosti po
realizaci 1.etapy je ovlivnén faktory, které dnes pfesné nezname a proto Ize predloZit pouze

urcitou predstavu o etapovitosti stavby.

Zpracovatel predpoklada, Ze v dobé realizace pfislusné etapy VRT tykajici se Brna, bude jiz
realizovana stavba odsunu Zst. Brno hl.n. Po technické strance vSak neni tento predpoklad
bezpodminecné nutny. Navrh technického feSeni i dopravni koncept v této dokumentaci

uvedeny je realizovatelny i se stavajici Zst. Brno hl.n.

Jako dalSi predpoklad je zavedeno, Ze bude realizovana stavba modernizace traté Brno —
Pferov. Opét to neni pfedpoklad nutny. Dokonce Ize povaZovat za komplikujici, protoZze bude
od urcité etapy realizace VRT nabizet lepSi jizdni doby pro relaci Praha — Ostrava nez nabizi
1. a 2.TZK, coz bude komplikovat situaci v propustnicky omezujicich Usecich stavajici
Zelezni¢ni sité. Z hlediska strategického rozvoje Zelezni¢ni sité a pfipravy staveb je vSak

s timto Usekem podgitano.

11.1VARIANTA V7

1. etapa:

Realizace Useku napojeni Zst. VrSovice osobni nadrazi (nebo na nové spojeni Il) — Praha
Zahradni Mésto — odb.Otice — Zst. Strancice. S napojenim do stavajici Zst. Praha Hostivar
z VRT se nepodita, protoZze je prioritné ur€eno pro nakladni dopravu, s kterou se na VRT
neuvazuje. Po technické strance vSak neni toto napojeni znemoZnéno. Tento Usek budou
vyuzivat dalkové vlaky relace Praha — Tabor a urcita ¢ast relaci Praha — Brno. Duvodem
realizace tohoto Useku je zatiZeni stavajici traté Praha — BeneSov v Useku do Strandic, kde
je ukon€ena kratka relace vlakt pfiméstské dopravy a uvedeny usek nema dostate¢nou
kapacitu pro navySeni poctu vlaki ani po stavbé Optimalizace tratového Useku Praha
Hostivai — Strandice realizované v ramci staveb 4.TZK. Tato ¢ast je dlouha 21,2km a je
Z hlediska technického, ale zejména Uzemniho, velice obtizna. Jeji nevyhnutelnost z hlediska

dopravy je doloZena v Casti studie B.1 kapitola Systém Zelezni¢ni dopravy.
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Realizaci useku BeneSov — Havlickav Brod dojde ke vzniku Zelezni¢niho propojeni, které
zatim v siti nema paralelu. Tento Usek umoZni pfevedeni ¢asti relaci Praha — Brno a odleh¢i
1.TZK. Naopak dojde ke zvy3eni vyuZiti stavajici traté Havlickav Brod — Brno, které vykazuje
dostate¢nou rezervu propustnosti. Limitujicim Usekem na této trati opak bude Usek Tisnov —
Brno. Tato ¢ast je 70,0km dlouh& a z hlediska technické naro€nosti a Uzemni prichodnosti

Ize povazovat za prameérnou.

Realizaci 1.etapy dojde k lepSimu vyuZiti kolejovych kapacit stavajici zelezniéni sité, vznikne
gasové srovnatelné spojeni Praha — Brno s 1.TZK, dojde k vyraznému zlepseni dostupnosti
Vysociny viéi Praze. Limitujicim prvkem ve vyuziti nové realizovanych kapacit bude

propustnost stavajiciho useku Strancice — BeneSov a TiSnov — Brno.

Realizace této etapy neodlUvodriuje pfipadné pofizovani vysokorychlostnich jednotek.

Predpoklada se provoz standardnich vozidel, které budou dopravci v té dobé vlastnit.

2.etapa:

Cilem 2.etapy je zlepSit dosaZzené Casové dostupnosti a pozitivné ovlivnit i vztah va¢i Brnu.
Realizaci Useku Havlickiv Brod (mimo) — Jihlava — Kfizanov (mimo) dojde k vyraznému
zlepSeni ¢asoveé dostupnosti Jihlavy nejen vuci Praze, ale i vaci Brnu. To je velice dulezite,
protoZe zatim jsou veSkeré snahy o zlep3eni ¢asové dostupnosti Jihlava — Brno Zelezni¢ni
dopravou upinany na vylepSovani stavajici traté pfes Trebi¢. Spravnost navrhd na Upravy
této traté je nutno posoudit i z pohledu realizace VRT v pfipadé této varianty. Tato ¢ast je
64,3km dlouha a z hlediska technické naro¢nosti a Uzemni prachodnosti Ize povaZzovat za

malo naro¢nou. Podminkou je ale definitivni vyfeSeni problematiky Zelezni¢niho uzlu Jihlava.

Za nedostatek této etapy lze povaZovat, Ze nezvySuje propustnost kapacitné omezuijicich
Useku, kterymi jsou Useky stavajicich trati Stranc€ice — BeneSov a TiSnov — Kfizanov. Stavba
VRT uvedena v této etapé vSak nemusi byt druhou etapou. Pokud budou kapacitni problémy
pfevaZzovat nad pfinosy ze zlepSeni jizdnich dob, muZe byt jako 2.etapa realizovan usek

Kfizanov — Brno nebo Otice — BeneSov. Posouzeni je vSak nad ramec této dokumentace .
| v této etapé se predpoklada provoz i po VRT vlaky sloZené ze standardnich vozidel.
3.etapa:

V této etapé je jednoznacné nutné se obrétit na problematiku feSeni propustnosti nékterého

omezujiciho Useku. Z propustnickych vypoctll vychazi jako horSi Usek TiSnov — Brno.
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Zpracovatel proto v této etapé navrhuje realizaci Useku Kfizanov — Brno. Tato ¢ast je 47,8km
dlouha. Z hlediska technické narocnosti a Uzemni prichodnosti Ize povaZovat za velice
narocnou. Podminkou je ale definitivni vyfeSeni souvislosti s pfestavbou ZUB a kolejovym
diametrem.

| v této etapé se predpoklada provoz i po VRT vlaky sloZené ze standardnich vozidel.

4. etapa:
Jako 4.(nebo podle posouzeni kapacitné uzkého mista 3.)etapa je Usek Otice — BeneSov.
Tato Cast je 23,7km dlouha. Z hlediska technické narolnosti je to velice narocny usek,

z hlediska Uzemni prichodnosti Ize povaZovat za pramérny.

Jako soucést 4.etapy uvazujeme i realizaci kratkych usekd mimo BeneSov a Jihlavu. Mohou
v8ak byt realizovany i samostatné jako 5. etapa. S jejich uvedenim do provozu lze pro
nejvyssi segment dalkové osobni dopravy dosahnout cilové systémové doby Praha — Brno
za 60minut, oviem s pouzitim vysokorychlostnich jednotek at domaciho nebo zahrani¢niho

dopravce. Provoz konvencnich vozidel pro niz8i segmenty dalkové dopravy bude zachovan.
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Obr. 11-1 Etapal
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Obr. 11-2 Etapa 2
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Obr. 11-3 Etapa 3
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Obr. 11-4 Etapa 4
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11.2VARIANTA H4

1. etapa:

1. etapa predpoklada realizaci naslednych usek:
- trasa VRT Praha-VrSovice (Praha-Eden) — Bukovéa Lhota: 32,7 km
- spojka Bekova Lhota — BeneSov: 6,1 km

- prelozka 4. TZK BeneSov — Bystfice u BeneSova: 4,7 km

S napojenim do stavajici Zst. Praha Hostival z VRT se nepocita, protoZe je prioritné uréeno
pro nakladni dopravu, s kterou se na VRT neuvaZuje. Po technické strance vSak neni toto
napojeni znemoznéno. Tento Usek budou v etapé vyuZivat pouze dalkové viaky relace Praha
— Téabor. Davodem realizace tohoto Useku je odleh&eni stavajici traté Praha — BeneSov, kde
neni dostate¢na kapacita pro navySeni poc¢tu pfiméstskych vliakd ani po stavbé Optimalizace

tratového Useku Praha Hostivar — Strangice realizované v ramci staveb 4. TZK. Tato &ast je

VVVVVV

2. etapa:
2. etapa predpoklada realizaci nasledujicich Gseku:

- spojka Kfizanov — Velké Mezifi¢i-VRT: 7,3 km

- trasa VRT Velké Mezifi€i-VRT — Brno: 44,2 km

- preloZzka traté Brno — Stielice (vice useku): 3,6 km
Tato etapa umozni prevést dosavadni dalkovou vozbu Praha — Brno na tento Usek
S vyuZitim stavajici traté Praha — Kolin — Havli¢kdv Brod — Kfizanov. Uvolnéna kapacita na
stavajici trati mezi Kfizanovem a Brnem umozni zvySit intenzitu pfiméstské dopravy,
zejména mezi Brnem a TiSnovem.
Z hlediska technické naroCnosti se jedna o velice narocny Usek, z hlediska Gzemni

prachodnosti je Ize povaZovat za pramérny.

3. etapa:
3. etapa predpoklada realizaci nasledujicich Useku:
- spojka BeneSov — Dobfic¢kov: 7,8 km
- trasa VRT Dobfi¢kov — Hlavkov: 66,7 km
- preloZka regionalni traté na VlaSim (vice useku): 2,1 km
- spojka Hlavkov — Jihlava-mésto:7,2 km
Tato etapa umozni zrychleni spojeni mezi Prahou a Jihlavou, pro zrychleni Praha — Brno

vSak nema vliv. Tuto ¢ast Ize z hlediska technické narocnosti a Uzemni priichodnosti Ize
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povaZovat za prameérnou.

4. etapa:
4. etapa predpoklada realizaci nasledujicich useku:
- trasa VRT Bukova Lhota — Dobfi¢kov: 12,2 km
- trasa VRT Hlavkov — Velké Mezifi¢i-VRT: 44,8 km
- spojka Jihlava-mésto — Velky Beranova: 7,2 km
- dokongeni uzlu Jihlava (triangl): 2,3 km
Tato finalni etapa zajisti propojeni VRT mezi Prahou a Brnem v plné délce. Z hlediska
technické i Uzemni naro¢nosti se jedna o nejméné narocny usek, nicméné nelze podcenit

pfedpokladanou Uzemni narocnost v Jihlavé a blizkém okoli.

Vzhledem k nulovému pfinosu 3. etapy pro spojeni Praha — Brno bude vhodné spojit
realizaci 3 a 4. etapy do jednoho celku, byt se jedna v souctu o téméf 150 km novostaveb

Zelezni€nich trati z celkovych témeér 250 km.
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Obr. 11-5 Etapa 1
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Obr. 11-6 Etapa 2
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Obr. 11-7 Etapa 3
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Obr. 11-8 Etapa 4
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12. ODHAD INVESTICNi NAROCNOSTI

Vypocet investiénich nakladd je proveden zpisobem béznym pro Gzemné technické studie.
Rozsah poloZek sazebniku i samotné poloZky jsou pfizpasobeny charakteru Gkolu. Cinnosti,
které nelze vzhledem Kk jejich povaze jednoduSe urCovat na mérnou jednotku, nebo
neodpovidaji polozkam v sazebniku jsou uréena pomoci individualni kalkulace odbornym

odhadem.

Vypodet investi¢nich nakladu je proveden v CU 2010 po ,investi¢nich Gsecich®.

Investi¢ni naklady za celou trasu Praha — Brno jsou prakticky srovnatelné. Pokud si
uvédomime, Ze variantni napojeni Jihlavy pfedstavuje rozdil 3mld.K¢ a rozdil nakladu pro

celou trasu kolem 10mld.K¢&, da se konstatovat, Ze vySe investi¢nich nakladd neni ani tak

ur€ena variantou, jako spiSe technickym feSenim.

Tab, 12-1 Zakladni objemové charakteristiky variant

Varianty V7 H4
vymeéry (km)

délka koleje na SL 147 509
délka koleje na PJD 403

estakady s rozpétim poli do 50m 10,5 16,7
Udolni mosty 53 8,1
jednokolejny razeny tunel 52,8 58,5
jednokolejny hloubeny tunel 21,3 23,5

investi¢ni naklady (mld.K¢)

Zeleznicni svrSek 13,2 8,3
Zelezni¢ni spodek 37,5 37,7
Zelezni¢ni mosty 25,1 36,3
Zelezni¢ni tunely 49,0 53,3
naklady celkem 187 199
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Obr. 12-2 Schema investi¢nich Useku

101



[ i
52 o

o X
N 73 .
o qe i
=8 a0 A a8 0
A R 3 e
o s 4 AR e
o ‘Nn\\\“ %.'—},:ﬁ Ay
it o it 4
= i ol Lo aE— il B ?"'?Jb :.’.ﬁ“\o N
Pl “‘#&" g"“ PR T e 3 ool
' o R ST AT
s ¥ 208 <7ed
- . W.qoc o 42
e Qe o
b A b b,
2

;J'I e aal QL
o

g e
SRSt

oe®

g (F' ‘nD‘
L h}a 2

e P e . v, ,
o LT e Schema investi¢nich tsek
i B . :ﬁg X
s
Lot N
e varianta V7
varianta H4
e J=====< tunel
most
” k1 Zislo investi¢niho dseku var. V7
emeemeeme=  hranice investi¢niho taseku
| e X2  &slo investi¢niho dseku var. H4
o 3 o M islo investiénfho tdseku var. V7+H4
006“\




‘WSUDDP

PRAHA..

VRT Praha - Brno

Tab. 12-1 Prehled investi¢nich nakladu po investi¢nich Usecich

Prehled investi énich naklad G po investi €énich Usecich

Celkové néaklady, CU 2010, mil.K&

_ o Varianta
i identifikace . y
1 Praha hl.n. - Praha Zahradni Mésto 260,4 260,4
2 Praha Zahradni Mésto - Praha Uhfinéves 9009,0 9009,0
3.1 Praha Uhfinéves - odb.Otice 9190,1
3.2 Praha Uhfinéves - odb.Otice 10429,7
4.1 napojeni do Strancic 868,2
4.2 napojeni do Strancic 746,0
5.1 odb. Otice - Zst. Bukova Lhota 21906,5
5.2 odb. Otice - Zst. Bukova Lhota 22477,8
6.1 Zst. Bukova Lhota - styk variant 5199,6
6.2 zst. Bukova Lhota - styk variant 5512,1
Zst. BeneSov 2522,5 2522,5
8 7st. BeneSov - Bystfice u BeneSova 12121 12121
9.1 Zst. BeneSov - odb. Dobfickov 2064,7,
9.2 7st. BeneSov - odb. Dobfi¢kov 2547.,6
10.1 Zst. Bukova Lhota - odb. Dobfickov 9691,0
10.2 7st. Bukova Lhota - odb. Dobfickov 10423,2
11.1 odb. Dobfi¢kov - odb. Mnichovice 18646,7
11.2 odb. Dobfi¢kov - odb. Hlavkov 57324,9
12.1 odb. Mnichovice - odb.Bfezinka 30768,8
12.2 odb. Hlavkov - Zst. Jihlava mésto 3974,8
13.1 napojeni do Havlic¢kova Brodu 2505,4
13.2 odb.Hlavkov - Zst. Velky Beranov 8560,5
14.1 odb. Bfezinka - odb. Zvonéjov 8452,0
151 odb. Zvonéjov - Lesnov 995,3
16.1 Lesnov - Zst. Jihlava Mésto 2041,3
17 Zst. Jihlava Mésto 859,6 859,6
17.1 Zst. Jihlava hl.n. 880,9
18 Zst. Jihlava Mésto - triang| 134,1 134,1
19.1 triangl - COV 388,7
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19.2 triangl - Zst. Velky Beranov VRT 2535,8
20.1 COV - odb. Kozlov 4044,3
211 odb. Zvonéjov - odb. Kozlov 4357,6
22.1 odb. Kozlov - Kfizanov 14914,3
22.2 7st. Velky Beranov - zst. Velké Mezifici VRT 17605,7
23.1 napojeni do stavajici traté smeér Brno 1113,0

napojeni do stavajici traté smér Havlickiy
23.2 Brod 7377,8
napojeni do stavajici traté smér Havlickiy,
24.1 Brod 1480,2
24.2 zst. Velké Mezifici VRT 5955,4
25.1 MostiSté - Zst. Velkd Bites 5073,1
25.2 zst. Velké Mezifi¢i VRT - Troubsko 24260,6
26.1 7st. Velka BiteS - Troubsko 23690,7
27.1 Troubsko - Brno - Horni HerSpice 5599,6
27.2 Troubsko - Brno - Horni HerSpice 5473,7
28 Brno - Horni HerSpice - Brno hl.n. (odsunuté) 155,3 155,3
187 144
Celkové investi €éni naklady, mil.K € 199 358
184 601

alternativa pfes 7Zst. Jihlava
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Tab. 12-2 Investi¢ni naklady podle etapizace

Etapizace varianta V7

Celkové néaklady, CU 2010, mil.K&
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etapa identifikace investi éni Useky mil.K &
1 |Praha - Strancice + BeneSov - Havli¢kav Brod (1, 2, 3.1,4.1,9.1, 11.1, 12.1, 13.1 73 313,3
14.1, 15.1, 16.1, 17, 18, 19.1, 20.1,
o |[Havlickav Brod - Jihlava mésto - Kfizanov 22.1,23.1 329427
Havli¢kav Brod - Jihlava - Kfizanov 14.1,15.1,17.1, 20.1, 22.1, 23.1 30 399,9
3 [Kfizanov - Brno 24.1,25.1, 26.1, 27, 28 35998,8
4  |Strancice - BeneSov + objezd Jihlavy 5.1,6.1,7,8,10.1, 21.1 44 889,2
pres Zst. Jihlava mésto 187 144
alternativa pres zst. Jihlava 184 601
Etapizace varianta H4
Celkové naklady, CU 2010, mil.K&
etapa identifikace investi €ni Useky mil.K €
1 |Praha - BeneSov 1,2,3.2,42,52,6.2,7,8 52 1694
2 [Kfizanov - Brno 23.2,24.2,25.2,27.2,28 37 749,1
3 |BeneSov - Jihlava 9.2,11.2,12.2,17, 18 64 841,1
4 \Jihlava - Kfizanov + objezd BeneSova 10.2, 13.2, 19.2, 22.2 39 125,2
193 885
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Tab. 12-3 Investi¢ni naklady podle jednotlivych investi¢nich useku
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i.0.1 i.0.2 i.0.3.1 i.0.3.2 i.0.4.1 i.0.4.2 i.0.5.1 i.0.5. 2 i.0.6.1 i.0.6.2 i.0.7 i.0.8 i.0.9.1 i.01.9.2 i.0.10.1 |i.G. 10.2 |i.G.11.1
Profese polozka mil.K ¢ mil.K ¢é mil.K ¢ mil.K ¢ mil.K ¢é mil.K ¢ mil.K ¢ mil.K ¢é mil.K ¢é mil.K ¢é mil.K ¢ mil.K é mil.K é mil.K ¢ mil.K ¢ mil.K é mil.K ¢é
demontaz koleje véetné vyhybek 2,6 8,1 24,5
kolej, Stérkové loze (SL) 80,8 153,7 285,3 61,5 63,7 446,7 20,0 119,3 117,6 139,6 212,4 200,1 329,9
kolej, pevna jizdni draha (PJD) 511,2 15,9 850,0 174,4 523,2 1064,9
vyh. V=200km/h, PJD 20,0 40,0
vyh. V=160km/h, PJD 96,0 64,0 48,0 32,0 64,0
Zelezni¢ni svrSek  [vyh. V=130km/h, PJD 14,0 42.0
vyh. V=80-100km/h, PJD 20,0 20,0 20,0
vyh. V=160km/h, SL
vyh. V=130km/h, SL
vyh. V=80-100km/h, SL 6,0 6,0 15,0 6,0 12,0 12,0
ostatni 24,5 75 14,0 13,5
podkladni vrstvy 16,1 29,7 55,2 55,0 14,1 13,6 96,7 91,0 22,7 23,0 22,7 27,5 42,0 39,7 58,7 65,8 118,2
odvodnéni zarezu 6,4 61,0 31,0 6,9 7,0 43,4 39,0 15,3 11,6 8,4 24,4 26,8 35,2 49,5 42,7 105,2
zfizeni nésypu 6,3 72,2 65,4 240,7 138,3 39,3 4,7 78,9 151,8 392,2 106,4 93,8 422,2
vykop 996,3 517,9 19,9 23,2 580,1 473,1 376,6 113,2 1,1 162,1 251,7 105,2 587,9 553,9 1655,3
Zelezniéni spodek [uloZeni na deponii 1240,1 647,3 524,6 476,1 438,0 137,6 1,3 136,9 188,1 646,2 614,3 1717,3
nastupistni hrana 550mm nad TK 9,0 9,0
propustky 3,0 6,0 6,0 33,0 21,0 3,0 3,0 12,0 9,0 9,0 21,0 15,0 27,0
protihlukové stény 102,2 50,5 16,2 16,8 72,3 39,8 11,2 6,5 24,0 30,4 87,8 68,1 30,1 15,6 70,8
ostatni
estakady s rozpétim poli do 50m 296,0 200,0 374,4 872,0 124,8 464,0 218,4 774,8 348,4 562,9 2245,6
Gdolni mosty 2653,3 1250,6 473,2 692,9 764,8 1688,6 2754,7
mosty malé Zelezni¢ni mosty 20,0 20,0 20,0 10,0 10,0 20,0 20,0 30,0 30,0
ekodukty 80,0 80,0 480,0
ostatni
jednokol razeny VRT 6140,4 817,6 742,0 10003,0 11894,4 1498,0 2031,4 3052,0 2961,0 1754,2
tunely jednokol hloubeny VRT 2596,8 5189,6 48,8
dvoukolejny razeny (do 200km/h) 405,9 331,1 1321,1
ostatni
vozovky, podkl. vrstvy, zemni prace (normativ) 54,5 51 56,1 70,4 22,6 0,2 1,8 0,6 8,4 187,5 89,2 159,2
komunikace mosty silniénich nadjezd(i (normativ) 118,3 29,5 9,7 12,5 5,8 11,1 15,5 20,1 23,6 11,2 12,5 67,1
ostatni (normativ) 52,9 10,6 20,1 25,4 8,7 3,5 5,3 6,3 9,8 60,8 31,1 69,2
ostatni
demontéaz 0,5 1,6 4.9
trakéni vedent, montadz, stani¢ni 1,0 1,0 2,5 9,0 9,0 1,0 2,0 2,0 4,0 4,0 6,0
napajent montaz, tratové 26,0 49,4 92,0 91,7 22,6 20,5 153,0 143,6 37,8 38,3 37,8 44,9 68,3 64,3 94,2 106,0 191,7
ostatni 50,0 50,0 50,0 200,0 50,0 50,0 200,0
pozemni stavby ostatni 70,0 30,0 30,0 50,0 50,0 70,0 20,0 20,0 100,0
osvétleni dopraven 50,0 50,0 150,0 25,0 150,0 150,0 100,0
elektro EOV 0,5 0,5 1,3 4,5 4,5 0,5 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0
ostatni
trat dvoukolejna 11,5 22,0 40,9 40,8 10,1 9,1 68,0 63,8 16,8 17,0 16,8 19,9 30,3 28,6 41,9 47,1 85,2
zabezpecovaci vyh. jednotek 6,0 6,0 15,0 54,0 54,0 6,0 12,0 12,0 24,0 24,0 36,0
zafizeni Uprava stavajiciho zafizeni 45,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0
ostatni
. . dopravna 40,0 40,0 120,0 40,0 120,0 120,0 80,0
sdél. zar. -
ostatni
Zel. svriek 86,8 180,8 511,2 285,3 83,4 86,2 980,0 572,7 194,4 119,3 139,7 170,0 237,9 212,1 591,2 401,9 1148,9
Zel. spodek 16,1 45,0 2464,1 1301,7 135,3 132,0 1590,7 1278,3 906,1 299,6 66,4 472,0 757,3 649,4 1499,8 1401,0]  4116,1
Zel. mosty 316,0 220,0 3047,7 2132,6 678,0 1156,9 10,0 238,4 774,8 1213,2 22815]  5510,3
Zel. tunely 6140,4 3414,4 5931,6 10003,0 11894,4 1903,9 2362,5 1321,1 48,8 3052,0 2961,0 1754,2
iednotlivé profese komunikace 225,7 45,1 85,9 108,3 37,1 14,8 22,6 27,1 41,8 259,6 132,8 295,5
trakéni vedeni 27,0 99,9 92,0 91,7 23,6 23,0 212,0 202,6 37,8 38,3 239,4 50,8 120,3 66,3 148,2 110,0 397,7
poz. stavby 70,0 30,0 30,0 50,0 50,0 70,0 20,0 20,0 100,0
elektro 0,5 50,0 0,5 1,3 54,5 154,5 25,5 1,0 1,0 152,0 152,0 103,0
zab. zaf. 62,5 37,0 40,9 40,8 31,1 39,1 122,0 117,8 16,8 17,0 31,8 40,9 57,3 55,6 65,9 71,1 121,2
sdél. zar. 40,0 40,0 120,0 40,0 120,0 120,0 80,0
celkem naklady realizace, mil.K €&, ci2010 192,9 6663,1 6748,3 7696,3 619,8 531,5| 16135,8( 16581,2 3824,2 4058,4 1868,5 880,7 1459,2 1821,0 7101,8 7631,4| 13626,8
trvalé zabory pozemkd 13,8 79,9 39,7 31,4 28,4 123,2 93,2 36,9 33,2 23,1 94,8 89,3 103,6 120,8 250,6
pfiprava stavby, vedlej$i naklady 48,2 1665,8 1687,1 1924,1 155,0 132,9 4034,0 4145,3 956,1 1014,6 467,1 220,2 364,8 455,2 1775,5 1907,8]  3406,7
rezerva 19,3 666,3 674,8 769,6 62,0 53,2 1613,6 1658,1 382,4 405,8 186,8 88,1 145,9 182,1 710,2 763,1 1362,7
celkové investi €ni naklady, mil.K €&, cti2010 260,4 9009,0 9190,1| 10429,7 868,2 746,01 21906,5| 22477,8 5199,6 5512,1 2522,5 1212,1 2064,7 2547,6 9691,0|1 10423,2| 18646,7




i.0.11.2 |i.0.12.1 |i.0.12.2 |i.0.13.1 |i.0.13.2 j.0.14.1 (a 151 (ia16.1 | i.0.17 (ia.17.1 | 0018 fi.0.19.1 1.0.19.2 0.20.1 |i.G0.21.1 [i.0.22.1 [i.0.22.2 [i.0.23.1 j.0.23.2 [.0.2 4.1
Profese polozka milLKé | milLKé | miLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é [ milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | mil.LK€é | miLK¢é | milLK¢é | milLK¢é | mil.K¢é
demontaz koleje véetné vyhybek 47,0 56,6 4.9 5,7
kolej, Stérkové loze (SL) 1867,1 174,6 120,5 369,1 152,0 98,1 91,4 167,0 27,5 42,9 145,2 192,4 869,9 146,3 160,9 114,3
kolej, pevna jizdni draha (PJD) 1923,1 964,8 483,0 1350,3
vyh. V=200km/h, PJD 40,0 20,0 40,0 20,0 10,0
vwyh. V=160km/h, PJD 192,0 128,0 96,0 32,0 96,0 32,0
Zelezni¢ni svrSek  [wyh. V=130km/h, PJD
vyh. V=80-100km/h, PJD 40,0 20,0 20,0 20,0
vyh. V=160km/h, SL 4,0
vyh. V=130km/h, SL
vyh. V=80-100km/h, SL 9,0 6,0 3,0 12,0 3,0
ostatn{ 52,0 88,5 15,0
podkladni vrstvy 368,7 213,1 33,7 23,2 76,6 105,8 30,1 19,5 17,6 32,5 53 8,3 28,0 37,1 53,2 150,2 169,4 29,3 31,6 22,3
odvodnéni zarezu 332,9 210,7 15,9 21,6 45,9 105,5 18,7 6,9 8,5 26,0 34,4 34,7 167,2 138,0 13,1 9,8 16,8
zfizeni nasypu 1881,2 663,8 55,9 113,2 69,2 606,3 76,8 28,0 0,9 4,0 129,3 311,8 4455 763,2 149,4 94,6 50,9
vykop 7375,3 2813,5 241,1 281,2 393,9 1175,8 89,6 49,6 54,2 513,7 465,5 2070,4 1697,2 15,3 78,5 175,1
Zelezniéni spodek [uloZeni na deponii 7651,5 2963,7 2547 257,2 434,7 964,5 48,0 38,6 64,4 534,4 322,1 2216,7 1485,4 19,4 176,4
nastupistni hrana 550mm nad TK 30,3 31,2
propustky 54,0 39,0 6,0 6,0 6,0 27,0 15,0 9,0 3,0 3,0 18,0 9,0 21,0 42,0 3,0 3,0 9,0
protihlukové stény 304,0 130,7 60,5 41,5 24,8 129,6 66,0 36,4 23,8 81,1 23,8 33,6 48,0 25,2 40,9 52,7 127,6 34,9 27,0
ostatni
estakady s rozpétim poli do 50m 7497,9 1539,2 661,6 156,0 2587,0 707,2 332,8 124,8 31,2 800,8 405,6 1591,2 3029,0 249,6 746,0 296,0
Gdolni mosty 6571,6 2906,8 1081,6 743,6 1880,1 1651,9
mosty malé Zelezni¢ni mosty 130,0 60,0 20,0 20,0 20,0 80,0 20,0 20,0 10,0 10,0 10,0 30,0 120,0 10,0 10,0
ekodukty 720,0 240,0 80,0
ostatni
jednokol razeny VRT 3662,4 5614,0 1251,6 933,8 2475,2
tunely jednokol hloubeny VRT 650,4 736,0 192,0 415,2 256,0 476,0 773,6
dvoukolejny razeny (do 200km/h) 517,0 770,0 1303,5 511,5
ostatni
vozovky, podkl. vrstvy, zemni prace (normativ) 558,7 178,2 3,7 53,9 248,1 34,1 13,8 196,9 341,0 173,5 19,9 9.4
komunikace mosty silniénich nadjezd(i (normativ) 269,3 208,2 50,2 96,6 12,5 169,8 127,0 11,1 18,5
ostatni (normativ) 253,3 118,2 1,1 31,8 105,5 14,3 4,2 112,2 143,2 56,5 11,7 2,9
ostatni
demontéaz 9,4 11,3 1,0 1,1
trakéni vedent, montaz, staniéni 16,0 10,0 10,0 3,0 1,5 1,0 0,5 2,0 8,0 3,0 2,0 1,0 0,5
napajent montaz, tratové 600,1 346,2 56,1 38,7 118,6 173,7 48,9 31,5 29,4 53,7 8,8 13,8 46,7 61,9 86,9 243,1 279,6 47,0 51,7 36,7
ostatni 400,0 400,0 200,0
pozemni stavby ostatn{ 200,0 50,0 20,0 100,0 100,0 20,0 20,0 100,0
osvétleni dopraven 350,0 150,0 100,0 100,0 25,0 50,0 150,0
elektro EOV 8,0 5,0 5,0 1,5 0,8 0,5 0,3 1,0 4,0 1,5 1,0 0,5 0,3
ostatni
trat dvoukolejna 266,7 153,8 24,9 17,2 52,7 77,2 21,7 14,0 13,1 23,9 3,9 6,1 20,7 27,5 38,6 108,0 124,3 20,9 23,0 16,3
zabezpecovaci vyh. jednotek 96,0 60,0 60,0 18,0 9,0 6,0 3,0 12,0 48,0 18,0 12,0 6,0 3,0
zafizeni Uprava stavajiciho zafizeni 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0
ostatni
. . dopravna 280,0 120,0 80,0 80,0 40,0 40,0 120,0
sdél. zar. -
ostatni
Zel. svriek 2099,1]  2071,1 174,6 120,5 5251  1016,8 161,0 104,1 190,4 315,1 32,4 63,6 145,2 192,4 523,0]  1466,3 921,9 158,3 173,9 118,3
Zel. spodek 17967,7 7034,6 667,8 7440  1051,1] 3114,5 344,1 188,0 71,7 144,8 29,1 54,3 227,7]  1292,2| 1237,2] 5123,7| 44228 210,1 271,7 477,6
Zel. mosty 14199,6]  5226,0] 17632 176,0] 2607,0] 1027,2 20,0 352,8 134,8 31,2 810,8 415,6]  2444,8]  5029,1 259,6]  2397,9 306,0
Zel. tunely 4312,8 6350,0 709,0]  1666,8 770,0 1303,5 511,5 256,0 476,0 1707,4 2475,2
iednotlivé profese komunikace 1081,3 504,6 4,9 135,9 450,2 60,9 18,0 479,0 611,2 241,1 50,1 12,3
trakéni vedeni 1016,1 756,2 56,1 38,7 128,6 176,7 50,4 32,5 238,8 65,5 9,8 14,9 46,7 61,9 88,9 251,1 282,6 49,0 52,7 37,2
poz. stavby 200,0 50,0 20,0 100,0 100,0 20,0 20,0 100,0
elektro 358,0 155,0 100,0 5,0 101,5 25,8 0,5 0,3 51,0 154,0 1,5 1,0 0,5 0,3
zab. zaf. 362,7 213,8 39,9 32,2 112,7 95,2 45,7 35,0 28,1 26,9 18,9 6,1 20,7 27,5 50,6 156,0 142,3 47,9 44,0 19,3
sdél. zar. 280,0 120,0 80,0 80,0 40,0 40,0 120,0
celkem naklady realizace, mil.K €&, ci2010| 41877,3| 22481,2| 2886,6| 1820,4| 6232,1| 6082,1 687,0] 1482,9 628,9 652,5 90,2 273,7| 1835,9| 2934,3| 3141,4 10803,1| 12768,7 776,1| 5428,2| 1058,7
trvalé zabory pozemkd 790,7 419,2 78,0 47,9 147,1 241,2 67,9 39,4 10,6 12,3 19,2 57,4 83,0 116,8 330,1 367,9 65,3 49,7 51,0
priprava stavby, vedlejsi naklady 10469,3 5620,3 721,6 455,1 1558,0 1520,5 171,8 370,7 157,2 163,1 22,6 68,4 459,0 733,6 785,3 2700,8 3192,2 194,0 1357,1 264,7
rezerva 4187,7 2248,1 288,7 182,0 623,2 608,2 68,7 148,3 62,9 65,3 9,0 27,4 183,6 293,4 314,1 1080,3 1276,9 77,6 542,8 105,9
celkové investi €ni naklady, mil.K €, ct2010| 57324,9| 30768,8| 3974,8| 2505,4| 8560,5| 8452,0 995,3| 2041,3 859,6 880,9 134,1 388,7| 2535,8| 4044,3| 4357,6( 14914,3| 17605,7| 1113,0( 7377,8| 1480,2




i.0.24.2 [i.0.25.1 |i.0.25.2 [i.0.26.1 |[i.0.27.1 |i.0.27.2 i.a .28
Profese polozka milLK€ | milLK€é | mil,LKé | mil,Ké& | milLKé | milLKé&é | milLKé&
demontaz koleje véetné vyhybek 63,0 63,0
kolej, Stérkové loze (SL) 382,5 706,6 281,2 400,0
kolej, pevna jizdni draha (PJD) 804,9 1197,5 212,1
vyh. V=200km/h, PJD 20,0
vwyh. V=160km/h, PJD 64,0 32,0 64,0
Zelezni¢ni svrSek  [wyh. V=130km/h, PJD 35,0 35,0
vyh. V=80-100km/h, PJD 20,0 20,0
vyh. V=160km/h, SL
vyh. V=130km/h, SL 17,5 17,5
vyh. V=80-100km/h, SL
ostatni
podkladni vrstvy 77,0 88,5 139,5 129,3 79,8 79,8
odvodnéni zarezu 46,6 55,6 87,8 67,5 36,7 36,7
zfizeni nasypu 754,4 1052,2 1015,8 1175,1 9,3 9,3
vykop 629,9 506,1 1854,0 1004,1 340,7 340,7
Zelezniéni spodek [uloZeni na deponii 158,6 1471,0 275,9 418,1 418,1
nastupistni hrana 550mm nad TK 18,0 18,0
propustky 12,0 12,0 12,0 18,0 6,0 6,0
protihlukové stény 23,3 30,7 48,1 64,5 95,0 95,0
ostatni
estakady s rozpétim poli do 50m 1190,9 4472 1468,5 2340,0
Gdolni mosty 916,0
mosty malé Zelezni¢ni mosty 60,0 40,0 40,0 20,0 10,0 10,0
ekodukty 80,0
ostatni
jednokol razeny VRT 310,8 8579,2 8106,0
tunely jednokol hloubeny VRT 492,8 2388,0 1828,0 1828,0
dvoukolejny razeny (do 200km/h)
ostatni
vozovky, podkl. vrstvy, zemni prace (normativ) 26,2 115,6 96,9 20,3 12,9 12,9
komunikace mosty silniénich nadjezd(i (normativ) 15,5 43,4 87,8 11,1 110,0 110,0
ostatni (normativ) 12,8 48,7 56,5 9,6 37,6 37,6
ostatni
demontéaz 12,6 12,6
trakéni vedent, montaz, staniéni 6,0 3,0 6,0 5,0 5,0
napajent montaz, tratové 122,9 1449 227,1 215,5 128,6 128,6
ostatni
pozemni stavby ostatni 100,0 100,0
osvétleni dopraven 100,0 150,0 150,0 150,0 150,0
elektro EOV 3,0 1,5 3,0 2,5 2,5
ostatni
trat dvoukolejna 54,6 64,4 100,9 95,8 571 571
zabezpecovaci vyh. jednotek 36,0 18,0 36,0 30,0 30,0
zafizeni Uprava stavajiciho zafizeni 15,0
ostatni
. . dopravna 80,0 120,0 120,0 40,0 40,0
sdél. zar. -
ostatni
Zel. svrdek 466,5 856,9 790,6]  1197,5 608,7 515,4
Zel. spodek 1701,8] 17452| 4628,2  2734,4] 10037 1003,7
Zel. mosty 1250,9 567,2| 24245  2360,0 10,0 10,0
Zel. tunely 310,8 9072,0] 10494,0] 18280 1828,0
iednotlivé profese komunikace 54,4 207,7 241,2 40,9 160,6 160,6
trakéni vedeni 128,9 147,9 233,1 215,5 146,1 146,1
poz. stavby 100,0 100,0
elektro 103,0 1,5 153,0 150,0 152,5 152,5
zab. zaf. 90,6 82,4 136,9 95,8 87,1 87,1 15,0
sdél. zar. 80,0 120,0 120,0 40,0 40,0
celkem naklady realizace, mil.K €, cid2010] 4287,0| 3608,8| 17799,6| 17408,1| 4036,8 3943,5 115,0
trvalé zabory pozemku 168,0 201,2 231,2 189,7 150,0 150,0
priprava stavby, vedlejsi naklady 1071,7 902,2 4449,9 4352.0 1009,2 985,9 28,8
rezerva 428,7 360,9 1780,0 1740,8 403,7 394,3 11,5
celkové investi €ni naklady, mil.K €, ct2010] 5955,4| 5073,1| 24260,6| 23690,7| 5599,6 5473,7 155,3




